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PROJEKT BUDOWLANY – OPIS TECHNICZNY PZT 

 

OPIS TECHNICZNY  

DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO 

 

I. PODSTAWA    OPRACOWANIA  

Projekt opracowano w firmie „ROADS” Biura Projektowe i Wykonawstwo – Marcin Paweł 

Parzych 07-402 Lelis; Durlasy 22, na zlecenie Powiatowego Zarządu Dróg w Siemiatyczach, 

ul. 11 Listopada 253, 17-300 Siemiatycze. 

Inwestorem zamierzenia budowlanego jest Powiat Siemiatycki, ul. Leg. Piłsudskiego 3,  

17-300 Siemiatycze. 

Podstawa opracowania: 

[1] Umowa z Inwestorem, 

[2] Mapa do celów projektowych w skali 1:500, 

[3] Uzgodnienia   z  Inwestorem, 

[4] Inwentaryzacja stanu istniejącego, 

[5] Decyzja wodnoprawna dla przebudowy urządzeń wodnych – przepustów pod koroną 

drogi 

[6] Decyzja środowiskowa 

[7] Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo Budowlane  

[8] Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, 

[9] Rozporządzenie M. T. i G. M. z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, 

jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie, 

[10] Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych GDDKiA 

Warszawa 1997r, 

[11] obowiązujące  przepisy,  wytyczne  i  normy. 
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II. PRZEDMIOT OPRACOWANIA I ZAJĘTOŚĆ TERENU 

Przedmiotem opracowania jest wykonanie dokumentacji projektowo-kosztorysowej pn.: 

„PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 1727B NA ODCINKU DROHICZYN - KŁYZÓWKA W KM 

0+597,00 - 1+597,00 (odcinek o dł. 1,00 km) ŁĄCZNIE Z PRZEBUDOWĄ PRZEPUSTU W CIĄGU 

DROGI” 

Przedmiotowa droga zlokalizowana jest  na działkach o nr ewidencji geodezyjnej: 

GMINA DROHICZYN (jednostka ewidencyjna: 201002_4 DROHICZYN MIASTO) 
 

- w istniejącym pasie drogowym drogi powiatowej stanowiącym własność Powiatu 

Siemiatycze: 

 

obręb 0001 Drohiczyn: 59, 1731 

 

III. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA  

 

Celem opracowania jest określenie sposobu oraz zakresu przebudowy drogi powiatowej o 

nawierzchni żwirowej poprzez ustalenie: przebiegu osi drogi, technologii wykonania 

przebudowy oraz rodzaju i ilości robót do wykonania.  

Jednocześnie niniejsza dokumentacja posłuży do uzyskania decyzji pozwolenia na budowę oraz 

będzie stanowiła podstawę do przeprowadzenia procedury wyłonienia wykonawcy robót oraz 

szczegółowego określenia warunków ich wykonania i odbioru. 

Zakres przedsięwzięcia obejmuje przebudowę drogi powiatowej nr 1727B na odcinku droga 

Drohiczyn - Kłyzówka, w km 0+597,00 – 1+597,00.   

Przebudowa drogi będzie obejmowała obszar zaznaczony na rys. nr 2.1–2.2 „Projektowane 

zagospodarowanie terenu” czarną przerywaną linią (wg legendy – proj. zakres inwestycji):  

- przebudowę nawierzchni drogi na bitumiczną o szer. 6,0 m 

- budowę zjazdów bitumicznych, 

- wykonanie poboczy z kruszywa, 

- przebudowę 1szt przepustu pod koroną drogi, 

- budowę/przebudowę przepustów pod zjazdami, 

- odtworzenie istniejących rowów drogowych i muld trawiastych, 

- ustawienie oznakowania pionowego  

- wymalowanie oznakowania poziomego. 

 

Zawartość dokumentacji : 
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• Projekt budowlany przebudowy drogi powiatowej, 

• Karta informacyjna BIOZ, 

• Przedmiary robót oraz kosztorys ofertowy i inwestorski, 

• Szczegółowe Specyfikacje Techniczne 

• Projekt stałej organizacji ruchu 

 

IV. STAN  ISTNIEJĄCY 

Obecnie droga objęta zamierzeniem inwestycyjnym służy obsłudze  komunikacyjnej  

rozproszonej  zabudowy  typu  wiejskiego. Jednocześnie zapewnia połączenie komunikacyjne 

do drogi krajowej Nr 62 (Strzelno - Siemiatycze) oraz dojazd  do pól uprawnych, łąk i terenów 

przyległych do drogi. Do przedmiotowej drogi powiatowej włączają się drogi gruntowe służące 

obsłudze miejscowych pól oraz stanowiące dojazdy do lasów i zabudowań położonych w 

sąsiedztwie.  

Wzdłuż trasy występują rowy odwodnienia częściowo zanikające wymagające odtworzenia. 

Rowy mają charakter urządzeń wodnych wsiąkowo-odparowujących. W ciągu rowów pod 

zjazdami występują przepusty z kręgów betonowych lub rur PEHD które są w złym stanie 

technicznym i wymagają wymiany. 

Pod koroną drogi zlokalizowany jest przepustów z kręgów betonowych średnicy Ø130 cm. 

Istniejąca szerokość jezdni i stan nawierzchni żwirowej nie pozwala na bezpieczne użytkowanie 

drogi. Szerokość jezdni jest zbyt wąska na wykonywanie bezpiecznych manewrów wymijania. 

Również ze względu na duże obciążenia od maszyn rolniczych, konstrukcja nawierzchni ulega 

degradacji.  

Nawierzchnia żwirowa posiada niedostateczną nośność dla przeniesienia istniejącego 

obciążenia ruchem, nie ma właściwego profilu poprzecznego i podłużnego co utrudnia 

odwodnienie korony drogi i obniża komfort przejazdu. Stan nawierzchni wymaga częstych prac 

utrzymaniowych, tj. profilowania poprzecznego i podłużnego. Na drodze występuje niepełne 

oznakowanie pionowe. 

Przebudowa drogi wraz z zastosowaniem urządzeń bezpieczeństwa ruchu, wpłynie pozytywnie 

na bezpieczeństwo użytkowników ruchu oraz komfort jazdy.  

Pas drogowy po za ist. jezdnią i poboczami pokryty jest pospolitą roślinnością nie podlegającą 

ochronie, typu krzaki i drzewa. Istniejąca roślinność częściowo koliduje z proj. obiektami 

drogowymi i zostanie usunięta. 

Na drodze występuje niepełne oznakowanie pionowe, oznakowania poziomego brak. 

Orientacyjną lokalizację istniejącej drogi oraz powiązanie z innymi drogami przedstawiono na    

rysunku PLAN ORIENTACYJNY (rys.  nr 1).  
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V. ISTNIEJĄCE SIECI UZBROJENIA PODZIEMNEGO I NAZIEMNEGO 

1. Istniejące sieci uzbrojenia podziemnego i naziemnego 

Na obszarze objętym opracowaniem  znajdują się następujące sieci uzbrojenia terenu: 

- słupy napowietrznych linii energetycznych 

- kable teletechniczne 

- urządzenia drenarskie 

- rurociąg PERN 

 

Nie występują kolizje z istniejącymi sieciami uzbrojenia podziemnego i naziemnego. Istniejące 

sieci pozostają bez zmian.  

 

2. Urządzenia melioracji wodnej  

Na podstawie map ewidencyjnych z WZMiUW w Białymstoku z naniesionymi urządzeniami 

wodnymi typu studnie chłonne i drenaże, zlokalizowano kolizje z projektowanymi 

urządzeniami wodnymi. Mapy ewidencyjne przedstawiają sieć drenarską w postaci sączków 

drenarskich, zbieraczy i studni, zlokalizowanych częściowo w pasie drogi powiatowej nr 

1727B.  

Szczegółowy opis kolizji z istniejącymi urządzeniami melioracyjnymi przedstawia pismo 

WZM.OTB.4022/138/17 z dnia 26.05.2017r. 

Lokalizację istniejących urządzeń melioracyjnych  wskazanych  w w/w piśmie, zaznaczono na 

mapach ewidencyjnych stanowiących załącznik projektu budowlanego oraz na rysunkach nr 

2.1, 2.2 - „Projektowane zagospodarowanie terenu”. 

Istniejące urządzenia wodne należy pozostawić w nienaruszonym stanie. Podczas prac przy 

przebudowie przepustu pod koroną drogi oraz podczas odtwarzania rowów drogowych 

otwartych i przepustów pod zjazdami należy zachować szczególną ostrożność, a prace w 

bezpośrednim sąsiedztwie z  istniejącymi urządzeniami wodnymi wykonywać przy użyciu 

sprzętu ręcznego (szpadle, ubijaki i zagęszczarki ręczne). 

Podczas wykonywania prac należy stosować się do zaleceń zawartych w w/w piśmie. 

 

VI. OPINIA GEOTECHNICZNA 

Warunki gruntowo-wodne na obszarze projektowanej inwestycji ustalono na podstawie 

dokumentacji geotechnicznej pn. „Dokumentacja badań podłoża gruntowego wraz z opinią 

geotechniczną pod przebudowę drogi (ul. Mieszka I) w Drohiczynie, pow. Siemiatycki, woj. 

Podlaskie” sporządzonej dnia 15.04.2017r przez inż. Mirosław Sawicki, ul. Palmowa 32/32, 15-

795 Białystok. 



„ROADS” Biura Projektowe i Wykonawstwo – Marcin Paweł Parzych 
e-mail: biuro@roads-biura.pl   www.roads-biura.pl 

NIP: 758-201-58-41   REGON: 146159960 
 

 

PROJEKT BUDOWLANY – OPIS TECHNICZNY PZT 

Na podstawie niniejszej dokumentacji ustalono występowanie gruntów niewysadzinowych w 

postaci gliny, piasku drobnego, piasku średniego i piasku gliniastego stanowiących grunt 

rodzimy oraz gruntów nasypowych w postaci piasku średniego i drobnego. Warunki wodne ze 

względu na bardzo niski poziom występowania wody gruntowej, określono jako dobre.  

Warunki gruntowe określono jako proste, przyjmując tym samym pierwszą kategorię 

geotechniczną. Typ nośności gruntu określono jako G2.  

 

 

VII. ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE 

1. Roboty rozbiórkowe  

W ramach robót rozbiórkowych przewidziano min. : rozbiórkę ist. przepustu pod koroną drogi , 

przepustów pod zjazdami oraz frezowanie istniejącej nawierzchni bitumicznej w celu 

odpowiedniego wykonania połączenia nawierzchni istniejącej i projektowanej.   

Szczegółowe zestawienie w opisie cz. arch.-bud. oraz w przedmiarze robót. Lokalizację robót 

rozbiórkowych przedstawiono na PZT rys. nr 2.1-2.2. 

2. Roboty  ziemne 

W ramach robót ziemnych przywidziano: 

- zdjęcie humusu o grubości zmiennej od 15 do 25 cm na całym obszarze prowadzonych 

robót, tj. rowy, pasy zieleni, skarpy (tam gdzie będzie wykonywana konstrukcja jezdni, 

pobocza lub nasyp korony drogi) 

- odtworzenie ist.  rowów, 

- odkopanie ist. przepustu, 

- wykonanie nasypów w celu poszerzenia korony drogi, 

- wykonanie nasypu nad przepustem 

Skarpy nasypów oraz wykopów, a także końce zjazdów na teren działek przyległych należy 

powiązać z istniejącym terenem. 

 

3. Roboty  dodatkowe 

Nie przewiduje się. 

4. Przekroje normalne (parametry drogi) 

Zaprojektowano przekroje poprzeczne drogi o parametrach: 

• klasa drogi: Z (dojazdowa) 

• prędkość projektowa Vp: 50 km/h  
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• kategoria obciążenia ruchem – KR 2 

• liczba jezdni × ilość pasów ruchu - 1×2 

• szerokość korony drogi: 8,50m 

• szerokość jezdni: 6,00m 

• spadek poprzeczny na jezdni: - daszkowy 2% lub jednostronny wg PZT 

• szerokość poboczy z kruszywa: 1,25m  

• spadek poprzeczny poboczy z kruszywa: 6% 

• szerokość zjazdów bitumicznych: zmienna wg PZT, 

 

Szczegółowe parametry przekrojów przedstawia rys. 4 „Przekroje normalne”. 

 

5. Zjazdy 

Zjazdy do działek i na drogi boczne zaprojektowano jako bitumiczne o zmiennej szerokości wg. 

PZT w dostosowaniu do warunków lokalnych. 

 

6. Poszerzenia łuków poziomych 

Nie dotyczy. 

 

7. Profil podłużny 

Projektowane ukształtowanie wysokościowe - niweletę jezdni przedstawiono  na  profilu 

podłużnym rys. nr 3  z  odwzorowaniem  istniejących  rzędnych terenu  w  osi  drogi  i  

projektowanymi  rzędnymi  niwelety  projektowanej  nawierzchni jezdni. 

Niweletę drogi zaprojektowano  z  dostosowaniem do  istniejącego ukształtowania terenu, 

zjazdów na działki, jak również z zachowaniem minimalnych pochyleń podłużnych. 

W załamanie niwelety należy wpisać łuki pionowe wg rys. Niweleta.  

8. Odwodnienie  

Przewidziane odwodnienie nawierzchni jezdni projektowanej drogi przez spływ wód 

opadowych za pomocą spadków poprzecznych i podłużnych do istniejących rowów drogowych 

projektowanych do odtworzenia oraz w przyległy teren. 

Parametry techniczne rowów drogowych po odtworzeniu: 

- trapezowe lub trójkątne trawiaste nie umocnione 

- nachylenie skarp: 1:1 (1:1,5) 

- szerokość dna: 40 cm  

- głębokość: zmienna 50-90 cm 
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- pochylenie podłużne: wg. rys. 3 ( rowy funkcjonują jako rowy wsiąkowo-odparowujące). 

Istniejące urządzenia wodne należy pozostawić w nienaruszonym stanie. Podczas prac przy 

przebudowie przepustu pod koroną drogi oraz podczas wykonywania rowów drogowych 

otwartych i przepustów pod zjazdami należy zachować szczególną ostrożność, a prace w 

bezpośrednim sąsiedztwie z  istniejącymi urządzeniami wodnymi wykonywać przy użyciu 

sprzętu ręcznego (szpadle, ubijaki i zagęszczarki ręczne). Podczas przebudowy przepustów 

oraz odtwarzaniu rowów w obrębie istniejących urządzeń wodnych należy zachować 

istniejące rzędne wysokościowe posadowienia przepustów z odchyłką nie większą niż 20 cm 

poniżej istniejącej rzędnej.  

Wykonując rowy przydrożne nad istniejącymi drenażami należy pamiętać aby zachować 

minimalną grubość nadsypki 60 cm.    

W przypadku uszkodzenia istniejących urządzeń wodnych należy skontaktować się z 

właścicielem i zarządzającym tymi urządzeniami, w celu ustalenia sposobu naprawy.  

Orientacyjną lokalizację istniejących urządzeń wodnych przedstawiają rysunki nr 2.1, 2.2 

„Projekt zagospodarowania terenu” oraz załączniki w postaci map ewidencyjnych. 

Prace w sąsiedztwie melioracyjnych urządzeń wodnych wykonywać zgodnie z zaleceniami 

Wojewódzkiego Zarządu Melioracji i Urządzeń Wodnych w Białymstoku oraz Gminnej Spółki 

Wodnej „Drohiczyn”. 

9. Urządzenia wodne – przepusty pod koroną drogi 

Pod koroną drogi przewidziano przebudowę ist. przepustu z rur betonowych na przepust 

stalowy z blach falistych o przekroju owalnym. Na wlocie i wylocie przepustu zaprojektowano 

wykonanie ścianki czołowej żelbetowej wg rys. 5. 

Projektowany przepust nr.1 w km  1+536,00 

• Współrzędne geograficzne położenia urządzenia wodnego: 

- wlot:    N = 52°24'48,2205"      E = 22°38'57,9807" 

- wylot:  N = 52°24'48,0940"      E = 22°38'57,2454" 

• Współrzędne geodezyjne położenia urządzenia wodnego: 

- wlot:   X = 5809753.4240    Y = 8408112.2222 

- wylot: X = 5809749.7727    Y = 8408098.2541 

• parametry projektowanego przepustu: 

- kąt skrzyżowania obiektu z drogą [o]: 96,01 

- rozpiętość konstrukcji stalowej w świetle [m]: 2,13  

- wysokość konstrukcji stalowej w świetle [m]: 2,36  

- ścięcie wlotu i wylotu: brak 
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- długość konstrukcji stalowej dołem [m]: 14,40 

- długość konstrukcji stalowej górą [m]: 14,40 

- pochylenie podłużne: 0,5 % 

- nachylenie skarp: 1:1,5 

- czoło przepustu (wlot i wylot): ścianka czołowa żelbetowa 

- rzędna dna przepustu na wlocie: 131,08 

- rzędna dna przepustu na wylocie: 131,00 

 

10. Urządzenia wodne – przepusty pod zjazdami 

Pod zjazdami zaprojektowano budowę lub przebudowę istniejących przepustów wg. 

zestawienia w poniższej tabeli 1. Na wlotach i wylotach przepustów należy wykonać 

umocnienie czoła, dna i skarp płytami betonowymi ażurowymi 8x40x60cm. 

Tabela 1. 
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1. 400 

Rury 

HDPE 

9,0 

0+608,05 

148,00 147,96 N = 52°24'20,0195" 

E = 22°39'15,4140" 

N = 52°24'20,2902" 

E = 22°39'15,2387" 

 

2. 400 

Rury 

HDPE 

9,0 

0+612,86 

148,00 147,96 N = 52°24'20,2881" 

E = 22°39'15,8326" 

N = 52°24'20,5606" 

E = 22°39'15,6651" 

Rozbiórka istn. 

przepustu z rur 

PCV fi.40cm dł. 

6m 

3. 400 

Rury 

HDPE 

9,0 

0+724,22 

146,10 146,06 N = 52°24'23,5992" 

E = 22°39'13,0673" 

N = 52°24'23,8699" 

E = 22°39'12,8920" 

Rozbiórka istn. 

przepustu z rur 

PCV fi.40cm dł. 

6m 

4. 400 

Rury 

HDPE 

9,0 

0+729,81 

146,00 145,96 N = 52°24'23,8112" 

E = 22°39'13,5824" 

N = 52°24'24,0819" 

E = 22°39'13,4071" 

Rozbiórka istn. 

przepustu z rur 

bet fi.40cm dł. 

4m 

5. 400 

Rury 

HDPE 

9,0 

0+742,19 

145,96 145,92 N = 52°24'24,1848" 

E = 22°39'13,3464" 

N = 52°24'24,4555" 

E = 22°39'13,1711" 

Rozbiórka istn. 

przepustu z rur 

bet fi.40cm dł. 

6m 

6. 400 

Rury 

HDPE 

9,0 

0+850,60 

142,90 142,86 N = 52°24'27,3295" 

E = 22°39'10,7352" 

N = 52°24'27,6039" 

E = 22°39'10,5685" 

Rozbiórka istn. 

przepustu z rur 

PCV fi.40cm dł. 

6m 

7. 400 

Rury 

HDPE 

9,0 

0+957,42 

140,00 139,96 N = 52°24'30,6894" 

E = 22°39'9,2875" 

N = 52°24'30,9600" 

E = 22°39'9,1105" 

Rozbiórka istn. 

przepustu z rur 

PCV fi.40cm dł. 

8m 

8. 400 

Rury 

HDPE 

9,0 

0+951,00 

140,20 140,15 N = 52°24'30,3696" 

E = 22°39'8,8677" 

N = 52°24'30,6405" 

E = 22°39'8,6996" 

Rozbiórka istn. 

przepustu z rur 

PCV fi.40cm dł. 

4m 

9. 400 

Rury 

HDPE 

9,0 

1+037,41 

138,10 138,06 N = 52°24'33,1035" 

E = 22°39'7,7635" 

N = 52°24'33,3749" 

E = 22°39'7,3840" 

 

10. 400 

Rury 

9,0 
1+145,71 

137,30 137,26 N = 52°24'36,2284" 

E = 22°39'5,0982" 

N = 52°24'36,4995" 

E = 22°39'4,9241" 
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HDPE 

11. 400 

Rury 

HDPE 

9,0 

1+526,20 

133,00 132,91 N = 52°24'47,6575" 

E = 22°38'57,6221" 

 

N = 52°24'47,9264" 

E = 22°38'57,4386" 

 

Rozbiórka istn. 

przepustu z rur 

bet. fi.40cm dł. 

6m 

 

11. Konstrukcja  

Uwzględniając warunki gruntowo-wodne podłoża odpowiadające grupie nośności podłoża G2, 

obciążenie ruchem na poziomie KR2 oraz po konsultacji z Inwestorem zaprojektowano 

następującą konstrukcję nawierzchni jezdni: 

 KONSTRUKCJA JEZDNI – konstrukcja A: 

• Proj. w-wa ścieralna z bet. asf. gr. 4 cm, na obciążenie ruchem KR 2 z m.m. o 

uziarnieniu – 0/8 mm, AC 8S D50/70; wg. PN-EN 13108-1 

• Proj. w-wa wiążąca z bet. asf. gr. 5 cm, na obciążenie ruchem KR 2 z m.m. o 

uziarnieniu – 0/16 mm, AC 16W D50/70; wg. PN-EN 13108-1 

• Proj. podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego fr.0/31,50mm zag. mech. śr.  
gr. 30 cm, Is = 1,00; wg. PN-EN 13242+A1:2010 

• Proj. w-wa odsączająca z kruszywa naturalnego fr. 0/31,50mm o wsp. filtaracji 

k≥8m/d; gr. 15 cm zag. mechanicznie Is = 0,98 

• Grunt rodzimy (G2) lub nasypowy przepuszczalny – zag. mechanicznie  

 
KONSTRUKCJA POBOCZA – konstrukcja B: 

• Proj. w-wa gr. 10 cm z kruszywa łamanego fr. 0/31,5 mm  zag. mechanicznie           

do Is = 0,95 

• Grunt rodzimy (G2) lub grunt nasypowy przepuszczalny 

   

KONSTRUKCJA ZJAZDÓW BITUMICZNYCH – konstrukcja C: 

• Proj. w-wa ścieralna z bet. asf. gr. 4 cm, na obciążenie ruchem KR 2 z m.m. o 

uziarnieniu – 0/8 mm, AC 8S D50/70; wg. PN-EN 13108-1 

• Proj. w-wa wiążąca z bet. asf. gr. 5 cm, na obciążenie ruchem KR 2 z m.m. o 

uziarnieniu – 0/16 mm, AC 16W D50/70; wg. PN-EN 13108-1 

• Proj. Podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego fr.0/31,50 mm zag. mech.  
śr. gr. 30 cm, Is = 1,00; wg. PN-EN 13242+A1:2010  

• Grunt rodzimy (G2) lub grunt nasypowy przepuszczalny 
 
 

UMOCNIENIE ROWU I SKARP NA WYLOCIE I WYLOCIE PRZEPUSTÓW POD ZJAZDAMI: 
 
- płyty betonowe ażurowe 8x40x60 cm 

 
 

12.  Uwagi do konstrukcji 

Roboty związane z wykonywaniem konstrukcji jezdni należy prowadzić w taki sposób aby nie 

dopuścić do zbierania się wody opadowej lub gruntowej w wykopach i w korycie.  Grunt pod 

proj. konstrukcję należy odpowiednio zagęścić do wartości Is=0,98 oraz przeprofilować do 

proj. spadków podłużnych i poprzecznych.  Nie dopuszcza się występowanie humusu oraz 
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gleby próchniczej pod projektowaną konstrukcją nawierzchni. Podbudowę należy wykonywać 

bezpośrednio bo zagęszczeniu koryta.  

Podłoże gruntowe pod nawierzchnię jezdni powinno być doprowadzone  do klasy nośności G1 

i zagęszczone do wtórnego modułu odkształcenia min.  E2=100 MPa. W razie braku możliwości 

uzyskania w/w wartości należy zastosować rozwiązania techniczne to umożliwiające,  tj. 

wymianę gruntu lub geosyntetyki. Zaproponowane rozwiązania należy uzgodnić z 

projektantem, inspektorem nadzoru inwestorskiego oraz z inwestorem. Współczynnik 

zagęszczenia dla dna koryta o wartości 0,98  a dla warstw konstrukcyjnych  o wartości 1,00. 

 

 

13. Nasypy i wykopy 

Wykopy należy wykonywać po zdjęciu humusu na gł. min. 15 cm. (na terenach leśnych do 

poziomu zalegania gleby próchniczej). Na obszarze istniejących pól, należy usunąć warstwę 

gleby urodzajnej do głębokości jej zalegania – min. 0,50 m. Grunt z wykopów na odkład w 

celu ponownego wykorzystania. Nie należy wykorzystywać humusu oraz gleby urodzajnej do 

celów budowlanych.  

Grunt bez humusu oraz zanieczyszczeń organicznych (korzeni),  pozyskany z wykopów, 

należy wykorzystać do uzupełnienia korpusu drogi pod warunkiem spełnienia warunku 

przepuszczalności oraz odpowiedniego zagęszczenia do wartości min. 0,95.  

Grunt z dowozu wykorzystywany do wykonania nasypów poszerzenia korony drogi musi być  

gruntem dobrze przepuszczalnym (piasek wieloziarnisty lub kruszywo wielofrakcyjne). 

Nasypy zagęszczać warstwami max. 25 cm. Minimalny stopień zagęszczenia – Is=0,97.    

UWAGA: 

Przekroje poprzeczne wskazują wyłącznie schemat robót ziemnych. Podczas wykonywanych 

prac należy na bieżąco korygować projektowaną linię robót ziemnych, jeśli zajdzie taka 

potrzeba, przy konsultacji z inspektorem nadzoru inwestorskiego. 

14. Roboty wykończeniowe 

• Ustawić oznakowanie pionowe oraz wymalować oznakowanie poziome zgodnie z 

Projektem Stałej Organizacji Ruchu (odrębne opracowanie stanowiące integralną część 

dokumentacji projektowej) 

• Ułożenie w-wy humusu gr. min. 5 cm za poboczami drogi (obłożenie skarp nasypów i 

wewnętrznych skarp rowów humusem).  

• Po zakończeniu wszystkich prac uprzątnąć teren  budowy. 
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VIII. ZESTAWIENIE ROBÓT I POWIERZCHNI 

1. Ogólne zestawienie powierzchni 

Lp. Opis  Jednostka miary  

1. Jezdnia bitumiczna  6 000,00 m2 

2. Pobocza z kruszywa 2 511,50 m2 

3. Zjazdy bitumiczne 322,90 m2 

4. Zjazdy z kruszywa 103,50 m2 

4. Obszar objęty inwestycją  15 652,90 m2 

 

Przedstawione zestawienie powierzchni ma charakter poglądowy, szczegółowe zestawienie 

powierzchni ujęto w „Przedmiarze robót”. 

 

2. Zestawienie powierzchni projektowanych zjazdów i skrzyżowań 

ZESTAWIENIE ZJAZDÓW BITUMICZNYCH 

LP. PIKETAŻ POWIERZCHNIA (m2) 

1 0+608,05 25,40 

2 0+612,86 19,30 

3 0+724,22 43,90 

4 0+729,81 21,35 

5 0+742,19 21,45 

6 0+850,60 32,40 

7 0+951,00 29,90 

8 0+957,42 17,80 

9 1+037,41 25,00 

10 1+145,71 21,50 

11 1+331,08 19,20 

12 1+507,85 25,30 

13 1+526,20 20,40 

 SUMA: 322,90  m2 

 

 

IX. STAŁA ORGANIZACJA RUCHU 

Lokalizację i sposób oznakowania pionowego i poziomego drogi po jej przebudowie 

przedstawiono  na  Projekcie Stałej Organizacji Ruchu stanowiącym odrębne opracowanie 

projektowe. 
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Montaż barier energochłonnych typu N2 W5(SP-05/4) wykonać wg zaleceń producenta. 

Lokalizacja barier wg rys. nr 2.1, 2.2. 

 

X. UWAGI 

• Podstawą do określenia zakresu i rodzaju robót jest Projekt Wykonawczy 

• Szczegółowy zakres robót zawiera przedmiar robót stanowiący integralną część 

niniejszej dokumentacji projektowej. 

• Należy zwrócić uwagę na punkty osnowy geodezyjnej, w przypadku ich uszkodzenia 

obowiązkiem wykonawcy jest ich wznowienie na koszt własny 

• Należy zwrócić uwagę na istniejące urządzenia drenarskie, w przypadku ich uszkodzenia 

obowiązkiem wykonawcy jest ich naprawa na koszt własny 

• Roboty zlokalizowane na przecięciu z uzbrojeniem podziemnym w razie potrzeby należy 

wykonywać ręcznie po uprzednim zgłoszeniu robót właścicielom mediów.  

• Należy zachować bezpieczne odległości od istniejących sieci uzbrojenia terenu. 

 

 

PROJEKTANT: 

mgr inż. Marcin Paweł Parzych 


