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Rozdziat 1.
Postanowienia ogdlne

§1.
Zakres i przeznaczenie instrukciji

Instrukcja ustala zasady organizaciji i realizacji prac zimowego utrzymania
linii kolejowych.

Niniejsza instrukcja obowigzuje pracownikéw PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. Przewoznicy i przedsiebiorcy kolejowi oraz inne podmioty gospodar-
cze stosujg sie do postanowien tej instrukcji w zakresie wynikajgcym
z zawartych umoéw.

Podstawowe pojecia stosowane w instrukcji:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

akcja zimowa — catoksztalt prac zwigzanych z przygotowaniem do zi-
my oraz prowadzeniem robdt zimowych;

Cztonek Zarzadu — cztonek Zarzadu Spoiki realizujgcy zadania w za-
kresie obstugi przewozéw, prowadzenia ruchu na liniach kolejowych
oraz bezpieczenhstwa ruchu kolejowego

Gléwna Dyspozytura — Gléwna Dyspozytura Centrum Zarzadzania
Ruchem Kolejowym PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;

infrastruktura kolejowa — linie kolejowe oraz inne budowle, budynki
i urzadzenia wraz z zajetymi pod nie gruntami, usytuowane na obsza-
rze kolejowym, przeznaczone do zarzadzania, obstugi przewozu oso6b
i rzeczy;

jednostka organizacyjna — element struktury organizacyjnej okreslony
w regulaminie organizacyjnym Spétki;

kierownik akcji zimowej — osoba kierujgca dziataniami prowadzonymi
w celu zapobiezenia skutkom zimy lub ich usuniecia;

komodrka organizacyjna — element struktury organizacyjnej okreslony
regulaminem organizacyjnym jednostki organizacyjnej;

materialy do akcji zimowej — materiaty, narzedzia, sprzet, czesci za-
mienne, $rodki ochrony indywidualnej i inne wyposazenie uzywane
w akcji zimowej;

stan na dzien 5 pazdziernika 2010 r.
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9) przedsiebiorca kolejowy — podmiot gospodarczy realizujacy na pod-
stawie odrebnego porozumienia (umowy) okreslone zadania na rzecz
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;

10) przewoznik kolejowy — przedsiebiorca, ktéry na podstawie licencji wy-
konuje przewozy kolejowe lub $wiadczy ustuge trakcyjna;

11) roboty zimowe — prace prowadzone w okresie pogotowia zimowego
zwigzane z usuwaniem skutkéw opadéw $niegu, ujemnych temperatur
lub silnych wiatréw;

12) Sekcja Eksploatacji — Sekcja Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;

13) Spétka — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A;

14) Zaklad Linii Kolejowych — Zaktad Linii Kolejowych PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A;

15) zarzadca drogi — w przypadku drogi publicznej jest to zarzadca drogi,
zdefiniowany w art. 19 ust. 1 ustawy o drogach publicznych, a w przy-
padku drogi wewnetrznej - zarzadca terenu, na ktérym jest zlokalizo-
wana droga, a w przypadku jego braku - wiasciciel terenu;

16) zimowe utrzymanie linii  kolejowych — dziatania zwigzane
z zapewnieniem przejezdnosci linii kolejowych w warunkach zimo-
wych.

§2.
Okresy zapewnienia sprawno $ci kolei w zimie

Dziatania zwigzane z zapewnieniem sprawnosci kolei w zimie obejmujg
nastepujace okresy:

1) przygotowania do zimy - trwajacy od 1 maja do 14 listopada;

2) pogotowia zimowego - trwajgcy od 15 listopada do 31 marca, z za-
strzezeniem ust. 2;

3) zakonhczenia pogotowia zimowego — trwajacy od 1 do 30 kwietnia,
Z zastrzezeniem ust. 2.

W uzasadnionych przypadkach okres pogotowia zimowego moze by¢
wprowadzony wczesniej lub tez wydtuzony, a okres zakornczenia pogoto-

stan na dzien 5 pazdziernika 2010 r.
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wia zimowego odpowiednio wydtuzony. Decyzje w tym zakresie podejmuje
kierownik akcji zimowej, o czym powiadamia jednostke nadrzedna.

W okresie przygotowania kolei do zimy nalezy w szczegdlnosci:

1) podjg¢ dziatania redukujgce lub eliminujgce prawdopodobienstwo wy-
stapienia utrudnien wywotanych warunkami atmosferycznymi;

2) zagwarantowa¢ potrzebne do prowadzenia rob6t zimowych zatrudnie-
nie oraz materiaty, maszyny i urzadzenia odsniezne;

3) zabezpieczy¢ przed wptywem $niegu, niskich temperatur oraz silnych
wiatrow infrastrukture kolejowg oraz tabor kolejowy.

W okresie pogotowia zimowego nalezy w szczegdlnosci:

1) na biezaco monitorowac warunki atmosferyczne;

2) w okresach zagrozenia, utrzymywa¢ w gotowosci do podjecia prac od-
$nieznych maszyny odsniezne i zasoby ludzkie;

3) prowadzi¢ roboty zimowe w celu ztagodzenia skutkéw warunkéw zi-

mowych lub ich usuniecia;

4) podejmowac dziatania eliminujgce lub ograniczajgce powstawanie
zdarzen wywotujacych zakiécenia w realizacji procesu eksploatacyjno
- przewozowedo.

W okresie zakonczenia pogotowia zimowego nalezy:
1) zdemontowac przenos$ne zastony odsniezne;

2) zabezpieczy¢ (zmagazynowaé i zakonserwowac) materialy uzywane
do akcji zimowej;

3) usunac¢ elementy zabezpieczen chronigcych pojazdy kolejowe, sprzet
i urzadzenia przed wptywem warunkéw zimowych.

8§ 3.
Zadania jednostek /komorek/ organizacyjnych
w akcji zimowej

Zapewnienie sprawnego funkcjonowania kolei w trudnych warunkach at-
mosferycznych wymaga rzetelnego zaplanowania i wykonania prac przy-
gotowawczych oraz podejmowania dziatan organizacyjno-technicznych,
zwigzanych z usuwaniem skutkow opadow s$niegu i spadkdw temperatury.

7
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2. Realizacja zadan, o ktérych mowa w ust. 1, nalezy do:

1) Biura Eksploatacji Centrali Spoétki, w zakresie:

2)

3)

a)

b)

f)

)

planowania strategii zimowego utrzymania linii kolejowych,

koordynowania dziatan majgcych na celu wyposazenie jednostek
organizacyjnych w sprzet i urzgdzenia techniczne do usuwania
skutkow zimy,

monitorowania stanu realizacji prac przygotowawczych do okresu
zimowego,

kontroli przygotowan do zimy,

sporzadzania sprawozdan i analiz dotyczacych stanu przygotowan
do pracy w warunkach zimowych,

przygotowywania dokumentéw niezbednych do kierowania i nad-
zorowania rob6t zimowego utrzymania linii kolejowych,

monitorowania sytuacji zimowej, wyjasniania przyczyn powstatych
zaktocen eksploatacyjnych, podejmowania koniecznych interwen-
cji oraz wnioskowania dziatan zaradczych.

Biura Automatyki i Telekomunikacji, Biura Energetyki oraz Biura Drég
Kolejowych Centrali Spotki, w zakresie: sprawowania ogélnego nadzo-
ru nad przygotowaniem do okresu zimowego infrastruktury kolejowej,
maszyn i urzadzeh odénieznych oraz ich funkcjonowaniem w warun-
kach zimowych, odpowiednio do merytorycznych zakreséw dziatania
tych komorek organizacyjnych;

Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym, w zakresie:

a)

b)

c)

wprowadzania, w uzgodnieniu z przewoznikami kolejowymi, zmian
w organizacji ruchu pociggéw, w tym kierowanie pociggdéw inng
trasa, odwotywanie kursowania pociggow itd.,

okreslania kolejnosci usuwania awarii i udrazniania szlakéw kole-
jowych,

zgtaszania koordynatorowi i kierownikowi akcji zimowej w Spéice
informacji o sytuacji przewozowej i ewentualnych zagrozen wywo-
tanych warunkami atmosferycznymi,

stan na dzien 5 pazdziernika 2010 r.



4)

d)

e)

f)
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koordynowania, w sytuacjach wystapienia zaktécen eksploatacyj-
nych, dziatan dyspozytur przewoznikdw kolejowych, przedsiebior-
céw kolejowych oraz innych podmiotéw, w zakresie okreslonym
w odrebnych porozumieniach (umowach),

wspoétdziatania z wkasciwymi jednostkami zarzadzania kryzysowe-
go oraz podmiotami krajowego systemu ratowniczo-gasniczego,

sporzadzania meldunkéw z przebiegu akcji zimowej;

Zakiadu Linii Kolejowych:

a)

b)

komorki organizacyjnej wtasciwej ds. eksploatacji, w zakresie:

- koordynacji dziatan komorek organizacyjnych zaktadu zwigza-
nych z przygotowaniem infrastruktury kolejowej do okresu zi-
mowego,

— ustalania, we wspotpracy z komérkg organizacyjng ds. pra-
cowniczych, potrzeb zatrudnienia do prowadzenia robot zi-
mowych,

— zawierania umoéw z podmiotami zewnetrznymi oraz — we
wspoOtpracy z komérka organizacyjng ds. pracowniczych — z
osobami fizycznymi, w celu uzupetnienia brakujacej liczby
pracownikoéw, pojazdéw samochodowych i maszyn budowla-
nych,

- sporzadzania materiatdw dokumentacyjnych niezbednych do
kierowania pracami odsnieznymi, w tym planu prowadzenia
akcji zimowej,

— sporzadzania informacji, analiz i ocen okresu przygotowania
oraz z przebiegu rob6t zimowych,

- wspoidziatania z organami administracji publicznej w tym cen-
trami zarzadzania kryzysowego i innymi instytucjami w spra-
wach dotyczacych usuwania skutkéw ekstremalnych warun-
kéw pogodowych,

komarki organizacyjnej wtasciwej ds. gospodarki materialowej,
w zakresie zabezpieczenia potrzeb sekcji eksploatacji w materiaty
do akcji zimowej,

stan na dzien 5 pazdziernika 2010 r.



c)

d)

f)
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komorki organizacyjnej wlasciwej ds. zaplecza technicznego, ra-
townictwa i ochrony przeciwpozarowej, w zakresie zapewnienia
sprawnosci maszyn odsnieznych, zagwarantowania personelu do
obstugi maszyn odsnieznych oraz zapewnienia srodkéw trakcyj-
nych do ptugéw i zespotdéw odsnieznych,

komorek organizacyjnych wiasciwych ds.: nawierzchni, obiektow
inzynieryjnych, budynkéw i budowli, automatyki i telekomunikacji
oraz energetyki, w zakresie przygotowania budynkéw, budowli
oraz urzadzen do pracy w warunkach zimowych, odpowiednio do
merytorycznych zakreséw dziatania tych komoérek,

dyspozytora, w zakresie:

- analizowania informacji o panujacych warunkach atmosfe-
rycznych, prognoz oraz ostrzezen hydrologiczno- meteorolo-
gicznych,

— monitorowania sytuacji w zakresie utrudnien eksploatacyj-
nych, pracy zespotdéw roboczych, maszyn i urzadzen odsniez-
nych,

— informowania kierownika akcji zimowej o sytuacji przewozowej
i ewentualnych zagrozeniach wywotanych warunkami atmos-
ferycznymi,

— przekazywania polecen kierownika akcji zimowej i informowa-
nie go o realizacji wydanych dyspozyciji,

— przekazywania do ekspozytury zarzadzania ruchem kolejo-
wym informacji o wystepujacych trudnosciach w utrzymaniu
przejezdnosci linii kolejowych oraz zakitéceniach w prowadze-
niu ruchu pociagow,

— sporzadzania meldunkéw z przebiegu akcji zimowej na terenie
Zaktadu Linii Kolejowych,

Sekcji Eksploatacji, w zakresie:

— przygotowania infrastruktury kolejowej oraz maszyn i urza-
dzen ods$nieznych do pracy w okresie zimowym,

— ustalenia potrzeb zatrudnienia, pojazdéw samochodowych

i maszyn budowlanych niezbednych do robot zimowych oraz

10
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zgtoszenia do Zaktadu Linii Kolejowych wystepujacych brakéw
w tym zakresie,

— zapewnienia materiatow do akcji zimowej,
— opracowania planu prowadzenia akcji zimowej,

- prowadzenia rob6t zimowych oraz dziatan techniczno-
organizacyjnych, w celu zapobiezenia skutkom zimy lub ich
usuniecia,

— przekazywania informacji o realizacji przygotowan do okresu
zimowego oraz wystepujacych trudnosciach eksploatacyjnych,
wywotanych warunkami atmosferycznymi,

- sporzadzania meldunkow z przebiegu akcji zimowej na terenie
Sekcji Eksploataciji.
8 4.

Kierowanie akcj g zimow g

Czionek Zarzadu, zwany dalej ,koordynatorem akcji zimowej”, a w jego
imieniu i z jego upowaznienia Dyrektor Biura Eksploatacji Centrali Spokki,
koordynuje wszelkie dziatania prowadzone podczas akcji zimowej.

Kierownikiem akcji zimowej jest:

1) w Spoice - Zastepca Dyrektora Centrum Zarzadzania Ruchem Kole-
jowym ds. techniczno-eksploatacyjnych;

2) w Zakladzie Linii Kolejowych - Zastepca Dyrektora ds. Eksploatacyj-
nych;

3) w Sekcji Eksploatacji - Naczelnik Sekcji Eksploatacii;
Kierownik akcji zimowej wyznacza swojego zastepce.
Do obowigzkow kierownika akcji zimowej nalezy w szczegdélnosci:

1) nadzorowanie przygotowan do pracy w warunkach zimowych (nie do-
tyczy kierownika akcji zimowej, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 1);

2) kierowanie pracami zwigzanymi z usuwaniem skutkéw zimy.

W przypadku wystgpienia trudnosci eksploatacyjnych spowodowanych
warunkami atmosferycznymi, kierownik akcji zimowej moze zarzadzi¢,

11
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w swoim zakresie dziatania, wprowadzenie niezbednych zmian organizacji
ruchu i ograniczen w udostepnianiu infrastruktury kolejowe;j.

W sytuacjach kryzysowych spowodowanych warunkami atmosferycznymi,
koordynator oraz kierownicy akcji zimowej dziatajg w systemie zarzadza-
nia kryzysowego, funkcjonujgcym w strukturach Spotki.

12
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Rozdziat 2.
Prace przygotowawcze do zimy

§5.
Dziatania organizacyjne

Ustalenie zadan wymagajacych realizacji w okresie przygotowawczym do
zimy odbywa sie na naradzie zwotanej przez Zaktad Linii Kolejowych,
w terminie do 31 maja kazdego roku.

Naradzie przewodniczy kierownik akcji zimowej w Zaktadzie Linii Kolejo-
wych.

Zadaniem uczestnikow narady jest w szczegoélnosci:

1) przeprowadzenie analizy przebiegu minionej zimy, z uwzglednieniem
trudnosci, btedéw i niedociaggniec, ktdre wystgpity w tym okresie;

2) wyznaczenie prac niezbednych do wykonania dla prawidtowego przy-
gotowania sie do zimy.

Wykaz zadan (czynnosci) przewidzianych do realizacji w okresie przygo-
towania kolei do zimy sporzadza sie w formie harmonogramu:

1) kalendarz realizacji zadan ujetych w harmonogramie powinien by¢
zgodny z ,Terminarzem wazniejszych prac przygotowawczych do zi-
my” - zawartym w zataczniku nr 1;

2) harmonogram ramowy opracowuje Zakiad Linii Kolejowych i do dnia
15 czerwca przekazuje do Sekcji Eksploatacii;

3) harmonogram szczegotowy opracowuje Sekcja Eksploatacji, w oparciu
o harmonogram, o ktérym mowa w pkt 2. W terminie do dnia 1 lipca
odpis harmonogramu szczegétowego przekazywany jest do Zaktadu
Linii Kolejowych.

Harmonogram ramowy zatwierdza Dyrektor Zakladu Linii Kolejowych,

a harmonogram szczeg6towy Naczelnik Sekcji Eksploatacji.

Sekcja Eksploatacji rejestruje na biezaco wykonanie zadan wyszczegol-
nionych w harmonogramie oraz zgtasza postep prac do Zaktadu Linii Kole-
jowych.
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§6.
Zatrudnienie do robét zimowych

Zatrudnienie do prowadzenia rob6t zimowych ustala Sekcja Eksploatacii
oraz Zaktad Linii Kolejowych, na podstawie potrzeb wynikajacych z wiel-
kosci eksploatowanej infrastruktury kolejowej, z uwzglednieniem zaplano-
wanych zmian w organizacji ruchu kolejowego w okresie wystepowania
niekorzystnych warunkéw atmosferycznych.

Potrzeby zatrudnienia nalezy okre$li¢ oddzielnie dla faz I, 1l i 1ll pogotowia
zimowego, o ktérych mowa w § 15.

W przypadku braku mozliwosci zapewnienia przez Zakitad Linii Kolejowych
poziomu zatrudnienia odpowiadajgcego potrzebom prowadzenia robo6t zi-
mowych wiasnymi sitami, Zakfad Linii Kolejowych uzupeia deficyt przez
zawarcie stosownych uméw z podmiotami gospodarczymi lub osobami fi-
zycznymi.

W umowach, o ktérych mowa w ust. 3, nalezy w sposob szczegdtowy
okresli¢ zakres i tryb Swiadczenia ustug na rzecz Zaktadu Linii Kolejowych,
w tym obowigzki stron dotyczace:

1) wyposazenia 0s6b zatrudnionych w narzedzia do robét zimowych;

2) zapewnienia osobom zatrudnionym bezpiecznych i higienicznych wa-
runkéw pracy (m.in. w zakresie wyposazenia w srodki ochrony indywi-
dualnej oraz innych dzialah okreslonych odrebnymi przepisami).

Przy zawieraniu uméw nalezy kierowa¢ sie rachunkiem ekonomicznym
i skuteczng realizacjg zadan natozonych na jednostke organizacyjna.

§7.
Przygotowanie sprz etuiurz gdzen

Przeglady stanu technicznego oraz naprawy sprzetu odsnieznego i urzag-
dzen do ogrzewania rozjazdéw kolejowych powinny by¢ dokonane w ter-
minach okreslonych w ,Terminarzu wazniejszych prac przygotowawczych
do zimy” (zatgcznik nr 1).

Sprzet odsniezny powinien by¢ przygotowany zgodnie z postanowieniami
zawartymi w:
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1) ,Instrukcji o gospodarce naprawczej maszyn i pojazdéw kolejowych,

urzadzen oraz sprzetu zmechanizowanego do robét torowych 1d-15
(D-80)";

2) ,Instrukcji uzytkowania oraz utrzymania ptugéw i zespotow odsniez-
nych 1d-13 (D-41)";

3) dokumentacji systemu utrzymania (DSU).

Urzadzenia ogrzewania rozjazdéw powinny byé przygotowane zgodnie
z postanowieniami ,Instrukcji eksploatacji i utrzymania urzadzen elek-
trycznego ogrzewania rozjazdow let-1".

§ 8.
Materialy do akcji zimowej

W okresie od 1 do 30 kwietnia kazdego roku nalezy sporzadzi¢ spis
filosciowy/ pozostatych po zimie materiatdw do akcji zimowe;.

Do dnia 30 czerwca kazdego roku Sekcje Eksploatacji oraz Zaktad Linii
Kolejowych sporzadzajg zapotrzebowanie na materialy do akcji zimowej
uwzgledniajgc posiadany zapas i, zgodnie z ustalonymi kompetencjami,
podejmujg dziatania w celu zabezpieczenia potrzeb.

Zapotrzebowanie na materialy ustala sie w zaleznosci od przyjetej organi-
zacji rob6t zimowych (stopnia zmechanizowania robot, dyslokacji zatrud-
nionych osaéb itp.), warunkéw lokalnych (intensywnosci i okresu wystepo-
wania niekorzystnych zjawisk zimowych) oraz z uwzglednieniem doswiad-
czen z poprzednich okreséw zimowych.

Przed okresem pogotowia zimowego nalezy zgromadzi¢ i rozprowadzi¢ na
posterunki pracy odpowiedni zapas materiatldw, wystarczajacy co najmniej
na cztery tygodnie pracy.

W czasie pogotowia zimowego zapasy materialowe nalezy uzupetniaé na
biezaco, do wielkosci wystarczajacej do prowadzenia rob6t zimowych
przez co najmniej dwa tygodnie.

Obro6t materiatléw nalezy prowadzi¢ zgodnie z ,Instrukcjg o prowadzeniu
gospodarki materiatowej i magazynowej Im-1". Materiaty do akcji zimowej
nalezy pobiera¢ z magazynu na dokument , tymczasowe pokwitowanie
pobrania materiatu” wg wzoru okreslonego w zatgczniku nr 9 Instrukcji Im-1.
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7. Po zakonczeniu pogotowia zimowego materialy sezonowe nalezy posor-
towac na:
1) catkowicie przydatne do ponownego uzycia;
2) wymagajace naprawy;
3) nie nadajace sie do uzycia.
§09.

Przygotowanie infrastruktury kolejowej

1. Przed okresem zimowym nalezy wykona¢ niezbedne naprawy oraz za-
bezpieczy¢ obiekty i urzadzenia infrastruktury kolejowej przed wptywem
warunkow atmosferycznych, w szczegdlnosci:

1) roboty przygotowania toru do zimy, o ktérych mowa w § 59 ,Warun-
kow technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych” Id-1
(D-1);

2) pokrycia dachowe, rynny spustowe, stolarke okienng i drzwiowa;
3) urzadzenia grzewcze i wentylacyjne;
4) wodociagi, hydranty, ujecia wody;

5) odwodnienie podtorza, szczegdblnie w rejonach przejazdéw kolejo-
wych;

6) urzadzenia kolejowe, przewody wodne, paliwowe, olejowe, zbiorniki
wodne, itd.

2. Przed okresem pogotowia zimowego nalezy usunaé ze stacji i szlakow
zbedne przedmioty, materiaty oraz wagony, ktére moga powodowaé two-
rzenie sie zasp $nieznych na torach oraz utrudnia¢ prowadzenie prac od-
$nieznych.

3. Odcinki linii kolejowych narazone na zasypywanie sniegiem nalezy ostonié¢

zastonami odsnieznymi.

4. Uzywane w okresie zimowym paliwa i inne materialy eksploatacyjne po-
winny by¢ odporne na dziatanie niskich temperatur.

g 10.
Ostona linii kolejowej przed zaspami  $nieznymi
1. Dla ochrony linii kolejowych w miejscach zagrozonych zaspami $nieznymi
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powinny by¢ urzadzane state lub przenosne zastony odsniezne.

2. Wysokosc¢ zaston od$nieznych nie powinna by¢ mniejsza niz 1,5 m.

3. Odlegtos¢ zaston odsnieznych od osi toru kolejowego powinna uwzgled-
nia¢ sktonnos¢ do tworzenie sie zasp snieznych na danym odcinku linii ko-
lejowej i ich wielkos¢. Odlegtos¢ ta powinna stanowié iloczyn wskaznika
o wielkosci od 8 do 12 i wyrazonej w metrach wysokosci zastony odsniez-
nej (h) (Rys.1).

Zastona Kierunek
odsniezna wiatru
—

]

8 do12h

Rys. 1 Odlegtos¢ ustawiania zaston

4. State zastony od$niezne powinny byé urzgdzane jako zywoptoty lub par-
kany.

5. Parkany jako stale zastony od$niezne powinny by¢ ustawiane jedynie
wtedy, gdy ze wzgledu na warunki miejscowe nie jest mozliwe zaktadanie
zywoptotow.

6. Parkany jako state zastony odsniezne powinny by¢ wykonywane z trwa-
tych materiatbw zapewniajacych skuteczng ochrone linii kolejowej przed
nawiewaniem $niegu np. ze stupkéw zelbetowych i ptyt zelbetowych (Rys. 2)
lub wyjatkowo drewnianych (Rys. 3).
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Rys. 3 Parkan drewniany z zelbetowymi stupkami

Do zaktadania zywoptotow uzywa sie rodzimych gatunkéw drzew i krze-
WOW.

Uzyte do zatozenia zywoptotu gatunki drzew i krzewéw powinny zapew-
niac:
1) mozliwie gesty zywoptot na calej jego wysokosci;

2) szybkie tempo przyrostu oraz uzyskanie wymaganej wysokosci zywo-
plotu.

Zywoploty powinny byé urzadzane w dwoch rzedach w odlegtosci od 0,5
do 1,0 m jeden rzad od drugiego.

Pas gruntu pod zywoptotem wraz z pasami gruntu po obu jego stronach,
niezbednymi do prac zwigzanych z jego utrzymaniem, powinny mie¢ sze-
rokosc od 2,0 do 3,0 m w zaleznosci od rodzaju roslin w zywoptocie.

Zywoptoty powinny byé utrzymywane na takiej wysokosci, aby maksymal-
nie ograniczaly nawiewanie $niegu na tory kolejowe w czasie zamieci
$nieznych.

Na terenach, gdzie linie kolejowe sg szczegdlnie narazone na zamiecie
$niezne, powinny by¢ urzadzane dwa dwurzedowe zywoptoty, odlegtosé
miedzy zywoptotami powinna wynosi¢ od 6,0 do 10,0 m, liczac od ze-
wnetrznej krawedzi paséw przeznaczonych do ich utrzymania.
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Zywoploty powinny by¢ utrzymywane zgodnie z zasadami ochrony i piele-
gnacji roslin.
W miejscach, gdzie nie moga by¢ urzadzane state zastony odsniezne, na
okres zimowy powinny by¢ ustawiane przenoéne zastony odsniezne.

Przenosne zastony odsniezne wykonuje sie jako zastony drewniane (ptotki
drewniane) lub z siatki z tworzywa sztucznego.

Maksymalne wykorzystanie zaston przenosnych uzyskuje sie przez usta-
wienie ich pod katem 90° do przewazajgcego kierunku wiatrow. Jezeli kat
utworzony pomiedzy osig toru, a kierunkiem przewazajacych wiatréw jest
mniejszy od 20°, zastony nalezy ustawia¢ schodkowo (Rys. 4).

Rys.4 Ustawienie zaston schodkowo

Plotki drewniane wykonywane sg zazwyczaj z desek o grubosci 12-18 mm
i szerokosci 90 mm.

Przyktadowa konstrukcja ptotka drewnianego przedstawiona jest na
Rys. 5.

240-290

1220
1700-1800

100-150 —+

Rys. 5 Przyktad konstrukcji ptotka drewnianego
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Dlugos¢ kotkéw drewnianych, do mocowania ptotkéw, powinna wynosi¢
okoto 2500 mm, ich $rednica 80-100 mm. Dolny koniec kotka nalezy za-
ostrzy¢ na dtugosci 250-300 mm, a koniec gorny scig¢ ptasko.

Zastony drewniane powinny by¢ zabezpieczone srodkiem impregnacyjnym:

1) deski na catej powierzchni lub dolne i gérne ich kohce na dtugosci co
najmniej 30 cm;

2) kolki drewniane na catej powierzchni lub co najmniej w czesci dolnej
na diugosci 1 m.

Ptotki drewniane mocowane sg drutem stalowym (g 3 mm w gatunku goty,
miekki) do kotkéw osadzonych w gruncie. Glebokos¢ osadzenia kotkéw
w otworze (wywierconym najlepiej $swidrem mechanicznym o $rednicy
10 cm) wynosi 50-75 cm.

Zastony z tworzywa sztucznego:

1) wykonywane sg z siatki z tworzywa sztucznego odpornego na wplywy
atmosferyczne, zazwyczaj o wysokosci 1,30 m, w rolkach o dtugosci
25 mb;

2) siatke nalezy ustawia¢ w temperaturze dodatniej zapewniajgcej dobre
napiecie siatki przy temperaturach ujemnych;

3) siatke zawiesza sie na lince stalowej g 2,5 mm rozpietej na stupkach
metalowych lub kotkach drewnianych. Stupki metalowe stosowane do
mocowania siatki mogg by¢ wykonane z rury stalowej g 30/24 mm,
dtugosci 1800 mm.

Zasady ustawiania i demontazu przenosnych zaston odsnieznych z siatki
z tworzyw sztucznych oraz z ptotkéw drewnianych podano w zalgczniku
nr2.

Zastony ods$niezne ustawia sie w przestach (ciggach). Zaleca sie nastepu-
jace diugosci przesta (ciggu) oraz odstepy pomiedzy kolejnymi przestami,
dla r6znych rodzajow zaston:

Rodzaj zastony od$nieznej Diugosc¢
przesta(ciggu) odstepu
zywoptoty 100 m 3m
ptotki drewniane 6m (max 100 m) 2m (3 m)
siatka z tworzywa sztucz- min 20 m 3m
nego
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W wyjatkowych przypadkach, gdy nie ma mozliwosci ustawienia zaston
przenosnych w sposéb podany w zataczniku nr 2, dopuszcza sie stosowa-
nie innych rozwigzan, ktére zapewnig ochrone linii kolejowej przed za-
spami $nieznymi.

W miejscach, gdzie obszar kolejowy jest niedostatecznie szeroki Zaktady
Linii Kolejowych, zgodnie z ustawg o transporcie kolejowym, majg prawo
na sasiadujacych z linig kolejowa gruntach, za odszkodowaniem, ustawiac
zastony odsniezne i zaktada¢ zywoptoty. Ustalenie wysokosci odszkodo-
wania z tego tytutu nastepuje w drodze umowy stron. W przypadku braku
porozumienia, odszkodowanie ustala starosta, z zastosowaniem zasad
przewidzianych przy wywtaszczaniu nieruchomosci.

§11.
Szkolenie pracownikow

Pracownicy zatrudnieni przy robotach zimowych powinni zosta¢ przeszko-
leni, odpowiednio do wykonywanej pracy:

1) w zakresie przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy — w formie po-
uczenia, przez kierujgcego robotami;

2) w zakresie postugiwania sie narzedziami, sprzetem i urzagdzeniami od-
$nieznymi — w formie instruktazu stanowiskowego, przez wyznaczo-
nego pracownika.

Kierujacy robotami odnotowuje dokonanie pouczen bhp, o ktérych mowa
w ust. 1 pkt 1, w dokumencie pracy /karcie zapisu/. W przypadku zmiany
miejsca pracy, pouczenie w nowych warunkach nalezy powtérzyé.

Pracownicy innego pracodawcy wykonujacy roboty zimowe w ramach
umowy cywilno-prawnej, podlegajg dodatkowo wymaganiom okreslonym
w ,Wytycznych informowania pracownika innego pracodawcy o zagroze-
niach dla bezpieczenstwa i zdrowia podczas wykonywania prac na terenie
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” wprowadzonych zarzadzeniem
Nr 8/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A z dnia 4 maja 2009 r.

Instruktaz stanowiskowy, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, stuzy uzyskaniu,
zaktualizowaniu lub uzupetnieniu wiedzy i umiejetnosci dotyczacych wy-
konywania powierzonych prac.
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Czas trwania instruktazu stanowiskowego uzalezniony jest od przygoto-
wania zawodowego pracownika oraz rodzaju pracy i wystepujacych za-
grozen.
Pracownicy, o ktérych mowa w ust. 3, podlegaja instruktazowi stanowi-

skowemu tylko w przypadku powierzenia im narzedzi, sprzetu i urzadzen
odsnieznych nalezacych do Spoiki .

Odbycie szkolenia musi byé potwierdzone podpisem pracownika. Wykazy
0s0b przeszkolonych przechowuje macierzysta jednostka/komorka organi-
zacyjna.

Osoby zatrudnione przy robotach zimowych winny przestrzega¢ postano-
wien zawartych w ,Wytycznych bezpieczenstwa i higieny pracy podczas
wykonywania robét zimowych” - Zatgcznik nr 3 do Instrukgciji.

§12.
Warunki socjalne

Do dnia 1 listopada nalezy przygotowac do sezonu zimowedo i odpowied-
nio wyposazy¢ schroniska, miejsca do spozywania positkbw oraz inne
pomieszczenia przewidziane do czasowego pobytu osob biorgcych udziat
w akcji zimowe;j.

Zatrudnionym przy robotach zimowych nalezy wydawa¢ positki profilak-
tyczne i gorgce napoje na zasadach i warunkach okreslonych w odreb-
nych przepisach lub w umowach zawartych z podmiotami gospodarczymi
wykonujacymi roboty zimowe.

Jednostka /komorka/ organizacyjna zatrudniajgca pracownikéw przy robo-
tach zimowych jest zobowigzana do zabezpieczenia odpowiedniej ilosci
apteczek pierwszej pomocy z wladciwym wyposazeniem.

llos¢, usytuowanie i wyposazenie apteczek powinny by¢ ustalone
z uwzglednieniem rodzaju i nasilenia wystepujacych zagrozen, w porozu-
mieniu z lekarzem sprawujgcym profilaktyczng opieke zdrowotng nad pra-
cownikami.

§ 13.
Plan prowadzenia akcji zimowej

Plan prowadzenia akcji zimowej powinien uwzglednia¢ prace w trzech
fazach (1 ,11i 1) pogotowia zimowego.
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2. Plan prowadzenia akcji zimowej sporzgdzany przez Zakfad Linii Kolejo-
wych i Sekcje Eksploatacji powinien zawierac:

1)
2)

3)

4)
5)
6)

regulamin akcji zimowej (wzér w zatgczniku nr 4);

plan zatrudnienia pracownikéw pogotowia zimowego (wzér w zatacz-
niku nr 5);

wykaz podmiotéw gospodarczych przewidzianych do $wiadczenia
ustug w zakresie rob6t zimowych (wzér w zatgczniku nr 6);

wykaz materiatdw do akcji zimowej (wzor w zalgczniku nr 7);
kolejnos¢ zimowego utrzymania linii kolejowych;

plan schematyczny rozmieszczenia w terenie urzadzen srk oraz de-
tekcji stanéw awaryjnych taboru, z zaznaczeniem urzadzen szczegol-
nie narazonych na uszkodzenia podczas prowadzonych prac od$éniez-
nych sprzetem zmechanizowanym (w planie prowadzenia akcji zimo-
wej Sekcji Eksploatacji).

Plany prowadzenia akcji zimowej zatwierdza Dyrektor Zaktadu Linii Kole-

jowych.

Jednostki /komoérki/ organizacyjne Spétki na poszczeg6inych szczeblach

organizacyjnych gromadzg w sposéb uporzadkowany dokumentacje zwig-
zang z ich udzialem w akcji zimowej.

Plan prowadzenia akcji zimowej w Spoice powinien zawiera¢ materiaty

zbiorcze — wyciagi z planéw zaktaddéw linii kolejowych w zakresie niezbed-
nym do koordynowania i kierowania akcja, a w szczegolnosci:

1)
2)

3)
4)
5)
6)
7

sktad kierownictwa akcji zimowej;

plan zatrudnienia pracownikow w poszczegoélnych fazach pogotowia
zimowego, odpowiednio w podziale na zakfady linii kolejowych oraz
wieksze stacje kolejowe;

dyslokacje maszyn ods$nieznych i wyznaczone rejony pracy;
kolejnos$¢ zimowego utrzymania linii kolejowych;
rozmieszczenie zespotdw szybkiego usuwania usterek i awarii;
wykaz rozjazdow wyposazonych w urzadzenia grzewcze;

zestawienie /ilosciowe/ ostony linii kolejowych zastonami od$nieznymi;
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8) punkty kontaktowe /telefony/ Wojewddzkich Centréw Zarzadzania
Kryzysowego.

8§ 14.
Kontrola przygotowania do zimy

Realizacja prac przygotowawczych do zimy powinna by¢ kontrolowana
przez jednostke nadrzedna.

Kontroli podlega w szczegdlnosci:

1) plan zatrudnienia do rob6t zimowych;

2) sprawnosc¢ techniczna maszyn i urzadzen od$énieznych;

3) przygotowanie urzgadzen ogrzewania rozjazdu;

4) ostona linii zastonami od$nieznymi;

5) wykonanie rob6t przygotowania toru do zimy;

6) stan wyposazenia w materialy, sprzet reczny i czesci zamienne;
7) przygotowanie budynkéw i innych obiektéw do zimy;

8) zabezpieczenie tacznosci dla potrzeb akcji zimowej;

9) terminowos$¢ realizacji prac przygotowawczych do zimy.

Jednostki /komérki/ organizacyjne obowigzane sg do sporzadzania okre-
sowych sprawozdan z realizacji prac przygotowawczych i przekazywania
ich do jednostki nadrzednej.

Poszczegodlne jednostki /komérki/ organizacyjne Spoétki przekazujg zgto-
szenia 0 gotowosci do pracy w warunkach zimowych, w nastepujacych
terminach:

1) Sekcja Eksploatacji do Zakfadu Linii Kolejowych do dnia 13 listopada;
2) Zaktad Linii Kolejowych do Centrali Spétki do dnia 15 listopada.
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Rozdziat 3.
Pogotowie zimowe

§ 15.
Fazy pogotowia zimowego

Podczas pogotowia zimowego wyréznia sie nastepujace fazy:

1) faza 0 — gdy warunki atmosferyczne nie wplywajg negatywnie na pro-
ces eksploatacyjno-przewozowy na liniach kolejowych;

2) fazal — gdy s$nieg, ujemne temperatury lub wiatry nie powodujg za-
ktécen procesu eksploatacyjno-przewozowego na liniach ko-
lejowych, ale zachodzi juz potrzeba podjecia robét zimo-

wych;

3) fazall — gdy $nieg, ujemne temperatury lub wiatry powodujg zaktoce-
nia procesu eksploatacyjno-przewozowego na liniach kole-
jowych;

4) fazalll — gdy ekstremalne warunki atmosferyczne hamujg lub przery-

wajg proces eksploatacyjno-przewozowy na liniach kolejo-
wych. Faze Il okres$la sie mianem alarmu zimowego.

Fazy od | do Il wprowadza i odwoluje kierownik akcji zimowej dla catosci
lub czesci obszaru swojego dziatania.

O zarzadzonych i odwotanych fazach pogotowia zimowego nalezy nie-
zwtocznie poinformowac jednostke nadrzedng i podmioty uczestniczace
w robotach zimowych.

Niezaleznie od sytuacji, o ktérych mowa w ust. 1, podstawe do wprowa-
dzenia fazy od | do lll, mogq stanowi¢ prognozy pogody zapowiadajgce
wystgpienie niekorzystnych zjawisk atmosferycznych.

§ 16.
Przedsi ewziecia techniczno-organizacyjne w okresie pogotowia
zimowego

Uczestnicy procesu eksploatacyjno-przewozowego zobowigzani sg do
wdrazania dziatan zapobiegajacych lub ograniczajgcych rozmiary zakio-
cen wywotanych trudnymi warunkami atmosferycznymi.
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2. Do zadan jednostek /komoérek/ organizacyjnych Spotki nalezy w szczegdl-

nosci:

1) prowadzenie rob6t zimowych;

2) zapewnienie gotowosci maszyn odsnieznych oraz zespotéw szybkiego
usuwania usterek i awarii;

3) koncentrowanie sit i sSrodkéw technicznych w lokalizacjach najwazniej-
szych dla realizacji przewozéw;

4) dyslokacja sprzetu odsnieznego w rejony wystepowania ekstremal-
nych warunkéw pogodowych;

5) uruchamianie jazd elektrycznych pojazdéw trakcyjnych w celu usuwa-
nia oblodzen przewodéw sieci trakcyjnej (przecieranie);

6) przepuszczanie pociggow tranzytowych mozliwie bez postoju;

7) niezwioczne informowanie przewoznika kolejowego o zaistnieniu sytu-
acji wywotanej warunkami atmosferycznymi, ktéra moze spowodowac
zakiocenia w realizacji przejazdéw;

8) wdrazanie w uzgodnieniu z przewoznikami kolejowymi zmian w orga-

nizacji ruchu pociggéw, np. kierowanie pociggéw inng trasa,

3. Do zadan przewoznikéw kolejowych nalezy w szczegoélnosci:

1)
2)

3)
4)

5)

odwotywanie lub zawieszanie kursowania pociggow;

podawanie do publicznej wiadomosci informacji o zmianach rozkiadu
jazdy oraz informowanie podréznych przebywajacych na dworcach
i w pociggach doznajacych opéznien o wprowadzonych zmianach
w kursowaniu pociggow;

uruchamianie zastepczych sktadow pociggowych;

zastepowanie autobuséw szynowych elektrycznymi zespotami trakcyj-
nymi lub zespotéw trakcyjnych sktadami wagonowymi z lokomotywa-
mi;

wdrozenie opracowanych przez przewoznikow planow dziatania na
wypadek utkniecia pociggéw pasazerskich w zaspach snieznych lub
wystgpienia innych utrudnien w przewozie 0sob;
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6) jazda elektrycznymi pojazdami trakcyjnymi przy podniesionych
wszystkich odbierakach pradu, w przypadku wystgpienia szadzi lub
oblodzenia przewodéw sieci trakcyjnej;

7) wspotpraca z Gldwng Dyspozyturg w zakresie wdrazania zmian w
prowadzeniu ruchu pociggéw (komunikowanie pociggéw, kierowanie
inng trasa, skrdcenie relacji, wyznaczenie dodatkowych postojow, sto-
sowanie podwajnej trakciji itp.);

8) informowanie dyzurnych ruchu przez druzyny trakcyjne o dostrzezo-
nych zagrozeniach wywotanych silnymi wiatrami i opadami $niegu,
wystepujacych w przypadkach zawiewania torOw, oraz innych prze-
szkodach w ruchu;

9) odmrazanie taboru kolejowego kursujgcego w sktadach pociagéw;
10) zabezpieczenie lokomotyw, na zasadach awaryjnych, do:
a) pracy ptugow i zespotdéw odsnieznych,

b) usuwania oblodzen przewodéw jezdnych sieci trakcyjnej (przecie-
ranie),

c) prowadzenia pociagéw zastepczg trakcjg spalinowg (przeciaga-
nie)
d) jazd patrolowych stanu przejezdnosci linii kolejowych.

Do zadan przedsiebiorcéw kolejowych i innych podmiotéw uczestnicza-
cych w procesie eksploatacyjno-przewozowym nalezy w szczegdlnosci:

1) petnaiterminowa realizacja zadan wynikajgcych z przewidzianego dla
nich udziatu w robotach zimowych oraz naprawach infrastruktury kole-
jowej;

2) zapewnienie sprawnego funkcjonowania wilasnych lub zarzgdzanych

instalacji, urzadzen, budynkow i budowli, zwigzanych z prowadzeniem
ruchu pociggéw oraz obstugg podréznych i przewozem towardw.

§17.
Roboty zimowe

W zaleznosci od rodzaju i stopnia nasilenia sie niekorzystnych warunkéw
atmosferycznych roboty zimowe polegaja na:
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odsniezaniu toréw i rozjazdéw oraz innych elementéw infrastruktury
kolejowej;

usuwaniu zasniezenia i oblodzenia rozjazdéw kolejowych;

uprzataniu $niegu i likwidacji $liskodci na peronach, ktadkach, przej-
sciach i innych ciggach komunikacyjnych dla pieszych oraz na prze-
jazdach kolejowych;

usuwaniu zasp $nieznych i innych przeszkéd w torze np. powalonych
drzew i gatezi;

usuwaniu nadmiaru $niegu z dachéw budynkéw, zwtaszcza ptaskich
o duzej powierzchni, wiat peronowych i innych zadaszen;

usuwaniu sopli i nawiséw $nieznych oraz zapewnieniu droznosci ry-
nien i rur spustowych dachéw budynkow i wiat peronowych;

likwidacji skutkéw intensywnego topnienia sniegu;

usuwaniu usterek i awarii w nawierzchni kolejowej, sieci trakcyjnej
oraz w urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym.

Sprzet odéniezny, wraz z obstuga, skierowany do okreslonego rejonu pra-
cy podlega kierownikowi akcji na tym terenie, ktéry odpowiada za jego
whasciwe wykorzystanie.

Plan oczyszczania i uprzatania sniegu z torO6w stacyjnych powinien by¢
opracowany w oparciu o regulamin techniczny staciji.

Na stacjach powinny by¢ wyznaczone tory umozliwiajgce czasowe odsta-
wianie pojazddow kolejowych z toréw, ktére majg by¢ oczyszczone ze $nie-

gu.

§18.
Monitorowanie sytuacji zimowej

Nadzér nad przebiegiem rob6t zimowych i ich biezacg ocene sprawuije:

1)
2)

3)

Gtéwna Dyspozytura — na obszarze dziatania Spokki;

Ekspozytura Zarzadzania Ruchem Kolejowym — na obszarze swego
dziatania;

Dyspozytor w Zaktadzie Linii Kolejowych — na obszarze dziatania Za-
ktadu Linii Kolejowych.
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2. Nadzér nad przebiegiem rob6t zimowych polega w szczegélnosci na:

1) monitorowaniu i analizowaniu sytuacji w zakresie:

a) panujacych warunkéw atmosferycznych, prognoz i ostrzezen me-
teorologicznych,

b) wystepujacych utrudnien eksploatacyjnych,
c) zaangazowanych siti srodkéw technicznych;

2) zgtaszaniu kierownikowi akcji zimowej informacji o sytuacji przewozo-
wej, ewentualnych zagrozeniach wywotanych warunkami atmosfe-
rycznymi oraz wnioskéw w sprawie kolejnosci prowadzenia prac od-
Snieznych i przywracania przejezdno$ci linii i stacji kolejowych;

3) przekazywaniu polecen wydawanych przez koordynatora oraz kie-
rownika akcji zimowej i informowaniu ich o realizacji wydanych decyzji,
w tym w zakresie uruchamiania, przemieszczania maszyn odsniez-
nych oraz pogotowi ratownictwa technicznego i zespotéw szybkiego
usuwania usterek i awarii;

4) sporzadzaniu meldunku z przebiegu robét zimowych, o ktérym mowa
w §19.

3. W sytuacjach wystepowania zaklécen eksploatacyjnych spowodowanych
warunkami atmosferycznymi, Giéwna Dyspozytura koordynuje dziatania
dyspozytur przewoznikdw kolejowych, przedsiebiorcéw kolejowych oraz
innych podmiotéw, w zakresie okreslonym w odrebnych porozumieniach
(umowach).

§19.
Meldunek z przebiegu rob6t zimowych

1. Meldunek z przebiegu robét zimowych sporzadza sie dla faz od | do Ill,
w cyklu 12 godzinnym, oddzielnie ze zmiany:

1) dziennej - zaczas pracy od 6% do 18,
2) nocnej - za czas pracy od 18° do 6%.
2. Meldunek, o ktérym mowa w ust. 1, przekazuje:

1) Sekcja Eksploatacji do dyspozytora w Zaktadzie Linii Kolejowych od-
powiednio do godziny 18" ido godziny 6™
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2) dyspozytor w Zaktadzie Linii Kolejowych do Ekspozytury Zarzadzania
Ruchem Kolejowym odpowiednio do godziny 18% i do godziny 6>;

3) Ekspozytura Zarzadzania Ruchem Kolejowym do Gitéwnej Dyspozytu-
ry odpowiednio do godziny 18% i do godziny 6%,

Meldunek z przebiegu robét zimowych sporzadza sie wg wzoru przedsta-
wionego w zatgczniku nr 8.

Kierownik akcji zimowej na danym szczeblu moze zarzadzi¢ wprowadze-
nie 6 godzinnego cyklu sporzadzania meldunku z przebiegu robot zimo-
wych.

§ 20.
Informacje o warunkach atmosferycznych

Dla prawidtowego prowadzenia rob6t zimowych niezbedna jest informacja
o stanie pogody i przewidywanych zjawiskach atmosferycznych.

Prognozy i ostrzezenia meteorologiczne przekazywane sg przez pan-
stwowg stuzbe hydrologiczno-meteorologiczng do Centrum Zarzgadzania
Ruchem Kolejowym, skad sg dalej wysytane do zaktadéw linii kolejowych.

Ostrzezenia przed mogacymi wystgpi¢ niekorzystnymi zjawiskami atmos-
ferycznymi (intensywne opady $niegu, silne wiatry, ujemne temperatury),
nalezy niezwtocznie przekaza¢ podlegtym jednostkom /komdérkom/ organi-
zacyjnym - o ile informacje te nie byty do nich adresowane.

Sasiadujace ze sobg jednostki /komorki/ organizacyjne powinny informo-
wac sie wzajemnie o wystepujacych warunkach pogodowych i kierunku
przemieszczania niekorzystnych zjawisk atmosferycznych.
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Rozdziat 4.
Prace od $niezne

§ 21.
Odsniezanie toréw i rozjazdow

Do odsniezania toréw i rozjazdow, zaleznie od grubosci zalegania $niegu
nalezy uzywac nastepujgcych maszyn:

1) ptugi lemieszowe usuwajg zaspy sniezne o wysokosci do 1,5 m z toru
na pobocze, na jedng lub dwie strony;

2) zespoly odsniezne (tzw. kombajny odsniezne) zbierajg $nieg z toru
o grubosci do 0,9 m bezposrednio na wagony wyposazone w przeno-
$niki tasmowe;

3) odsniezarki frezowe przeznaczone sg do usuwania z torow sSniegu
o grubosci do 1,5 m (w maszynach typu ciezkiego do 2,5 m);

4) odsniezarki szczotkowe przeznaczone sg do odsniezania rozjazdow
i toréw stacyjnych przy warstwie sniegu o grubosci do 30 cm.

Dla zapewnienia bezpiecznej pracy maszyn odsnieznych nalezy:

1) usuwaé na biezaco z toréw i miedzytorzy materiaty budowlane, na-
wierzchniowe, usypy i spady oraz inne przedmioty, ktére mogg stano-
wié przeszkody w pracy maszyn odsnieznych;

2) oznaczy¢ wskaznikami W-13 miejsca, przed ktérymi podczas odsnie-
zania powinny by¢ podniesione noze i ztozone lemiesze maszyny od-
Snieznej (mosty, przejazdy, rozjazdy, czujniki szynowe i inne urzadze-
nia).

Kierujgacy robotami odsnieznymi powinien dysponowac¢, sporzadzonym
zgodnie z wzorem okreslonym w zalaczniku 4 do instrukcji le-5 (E-11),
wykazem urzadzen oddziatywania pociggow, ktére sg szczegdlnie nara-
zone na uszkodzenia podczas pracy maszyn odsnieznych.

Opis budowy oraz eksploatacji ptugéw i zespotow odsnieznych zawiera
.Instrukcja uzytkowania oraz utrzymania ptugoéw i zespotdéw odsnieznych
Id-13 (D-41)".

Do prac odsnieznych moze by¢ uzywany sprzet pomocniczy taki, jak:
wozki motorowe, wagony platformy do wywozu $niegu, spycharki, tado-

warki itp.
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Reczne oczyszczenie toréw i rozjazdéw wykonuje sie przy uzyciu:

1) topat do usuwania $niegu i rozkruszonego lodu;
2) drazkow do kruszenia lodu;

3) skrobaczek do odkuwania lodu;

4) miotet do usuwania $niegu;

5) szczotek do zwrotnic (stosowane réwniez do oczyszczania ztobkoéw na
przejazdach).

Przy recznym ods$niezaniu rozjazdéw w pierwszej kolejnosci czysci sie
przestrzeh miedzy iglicg a opornica, od osady do ostrza iglicy oraz ztobki
w kierownicach i krzyzownicy. Przy wiekszej warstwie (ponad 20 cm)
$nieg nalezy usuwac jednoczesnie na catej dlugosci rozjazdu.

Dla przepuszczenia pociggu, mozna poczgtkowo ograniczy¢ sie do
oczyszczenia toru i rozjazdu na szerokosci niezbednej do bezpiecznego
przejazdu pojazdéw kolejowych. Sciany boczne wykonanego przekopu
$hnieznego powinny mie¢ takie nachylenie, aby nie dochodzito do obsuwa-
nia sie $niegu.

Podczas prac odsnieznych $nieg nalezy odrzucaé tak, aby nie powstaty
zwaty $niegu mogace spowodowac tworzenie sie zasp na torze i prze-
szkdd w odptywie waéd z topniejacego $niegu.

Jezeli warunki miejscowe (np. na stacji) uniemozliwiajg rozproszenie od-
rzucanego $niegu na duzej powierzchni terenu, nalezy $nieg zebrac¢
w pryzmy i niezwtocznie wywiez¢ do wyznaczonych miejsc skiadowania.

W przypadku braku mozliwosci sukcesywnego wywozenia $niegu, mozna
tymczasowo sktadowac¢ go w miejscach, gdzie nie bedzie utrudniat ruchu
pocigglw lub czynnosci zwigzanych z obrébka pociagéw i wagonow.

Po usunieciu zasp $nieznych z toréw, oczyszczone miejsca nalezy,
w miare mozliwosci, ostoni¢ przenosnymi zastonami odsnieznymi, aby nie
dopusci¢ do ponownego zawiania toréw $niegiem.

§ 22.
Odmra zanie rozjazdow kolejowych

Odmrazanie rozjazdow kolejowych polega na wytapianiu $niegu i lodu
w rozjazdach kolejowych.
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Do odmrazania rozjazdow stosowane sa;

1) urzadzenia ogrzewania rozjazdow kolejowych — elektryczne (eor)
oraz obiegowe wodne (wor);

2) piecyki brykietowe;
3) miotacze ognia.

Przed okresem pogotowia zimowego nalezy wykona¢ przeglad urzadzenh
ogrzewania rozjazdoéw kolejowych, zrealizowa¢ zaplanowane i poawaryjne
naprawy oraz prace konserwacyjno-utrzymaniowe.

SzczegOlowe zasady eksploatacji i utrzymania urzgdzen elektrycznego
ogrzewania rozjazdéw oraz warunki bezpieczenstwa pracy przy ich utrzy-
maniu okresla ,Instrukcja eksploatacji i utrzymania urzgdzen elektryczne-
go ogrzewania rozjazdow let- 1”.

Stosowanie urzadzen ogrzewania rozjazdéw nie zwalnia z obowigzku
mechanicznego lub recznego oczyszczania ze $niegu i lodu nieogrzewa-
nych czesci rozjazdu oraz usuwania nadmiaru $niegu zalegajacego w to-
rze przed rozjazdem.

Piecyki brykietowe wykonane sg w formie metalowego korytka wktadane-
go pomiedzy podrozjazdnicami pod zamkniecie nastawcze. Nie wolno ich
stosowa¢ w zamknieciach nastawczych wyposazonych w suwaki izolowa-
ne lub inne urzadzenia i czesci, ktére mogtyby ulec uszkodzeniu w wyniku
dziatania wysokiej temperatury.

Aparaty do odmrazania rozjazdow (tzw. miotacze ognia) przeznaczone sg
do szybkiego topienia $niegu i lodu w rozjazdach, zwtaszcza z przestrzeni
miedzy iglica a opornica, siodefek iglicowych, krzyzownic oraz zamknie¢
nastawczych. Aparaty te mogg byé stosowane do likwidacji oblodzenia
kanatow pedni rozjazdowych, czesci pojazdéw kolejowych itp. Aparatow
tych nie mozna uzywaé w rozjazdach posiadajgcych urzadzenia lub czesci
konstrukcyjne, ktore mogtyby ulec uszkodzeniu podczas procesu odmra-
zania.
§ 23.

Zabezpieczanie rozjazdow przed przymarzaniem

Zabezpieczenie rozjazdu przed przymarzaniem polega na smarowaniu
ruchomych czesci rozjazdu srodkami niskokrzepnacymi.
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Do smarowania rozjazdéw moga by¢ uzywane tylko preparaty, ktore spet-
niajg wymagania okreslone w uchwale nr 215/2008 Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 22 kwietnia 2008 r. oraz uzyskaty swiadectwo
dopuszczenie do stosowania.

Miejsca podlegajgce smarowaniu powinny by¢ uprzednio oczyszczone
Z zanieczyszczen.

Preparaty do smarowania rozjazdéw nalezy uzywaé¢ zgodnie z wymaga-
niami okreslonymi przez producenta, szczeg6lnie w zakresie warunkéw,
czestotliwosci i sposobu naktadania oraz zapewnienia ochrony zdrowia
i bezpieczenstwa.

Opakowania do przechowywania oraz dozowania preparatéw do smaro-
wania rozjazdow winny by¢ oznakowane w spos6b umozliwiajacy identyfi-
kacje produktu.

§ 24.
Odsniezanie i likwidacja $lisko $ci na peronach
i kladkach dla pieszych

Do prac odsnieznych nalezy stosowac przede wszystkim sprzet specjali-
styczny przeznaczony do tego celu, jak: ptugi, szczotki rotacyjne i od$nie-
zarki prowadzone recznie.

Odsniezanie mozna wykonywaé przy uzyciu recznego sprzetu jak topaty i
miotty.

Rodzaj sprzetu odsnieznego powinien byé dostosowany do wielkosci
odsniezanej powierzchni oraz rodzaju i ilosci $niegu.

Ciezar oraz gabaryty sprzetu odsnieznego powinny by¢ dostosowane do
nosnosci odsniezanej konstrukcji, zapewniaé fatwo$¢ manewrowania oraz
mozliwos¢ ich dogodnego przemieszczania.

W przypadku ciggtego opadu $niegu o duzej intensywno$ci, kiedy gru-
bos¢ warstwy spadtego $niegu przekroczy 5 cm, od$niezanie nalezy po-
wtorzyc.

Swiezy opad $niegu nalezy usuwaé sprzetem specjalistycznym lub recz-
nym, bez stosowania srodkéw chemicznych.

Za pomocg srodkéw chemicznych mozna usuwacé cienkie warstwy zlodo-
waciatego lub ubitego $niegu (do 4 mm) z zastrzezeniem ust. 8.
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Do usuwania i tagodzenia skutkéw $liskosci zimowej nalezy stosowac
Srodki chemiczne obojetne dla materiatu konstrukcji nawierzchni perono-
wej i kladki oraz materialy uszorstniajgce (piasek).

Perony powinny by¢ odsniezane na diugosci odpowiadajgcej diugosci
najdluzszego skfadu pociggu osobowego zatrzymujacego sie przy danej
krawedzi peronowej oraz na diugosci dojscia do miejsca zatrzymywania
sie pociggow.

Szerokos¢ odsniezania perondw powinna by¢ réwna szerokosci strefy
zagrozenia (pasa bezpieczenstwa) powiekszonej co najmniej o 1,0 m.
Od$niezony pas peronu, mierzony od krawedzi peronu, nie moze by¢
jednak wezszy niz 2,0 m.

Dojscia do miejsca zatrzymania sie pociggu nalezy odsnieza¢ na szero-
kosci co najmniej 1,6 m.

Ktadki dla pieszych nalezy od$nieza¢ na calej szerokosci chodnika, scho-
dow, spocznikéw i pochyini.

Pozostawienie $niegu w pryzmach na peronach dopuszcza sie tylko
wolwczas, gdy nie stwarza on utrudnien dla poruszania sie podréznych
oraz zagrozen ich bezpieczenstwa.

W przypadku koniecznosci sktadowania na peronie zebranego $niegu w
pryzmy, nalezy pozostawi¢ mozliwos¢ przejécia z jednej krawedzi pero-
nowej na drugg o szerokosci min. 1,5 m. Przejscia takie nalezy wykona¢
nie rzadziej niz co 10,0 m, chyba ze warunki przemieszczania sie po-
dréznych wymagajg zmniejszenia odlegtosci miedzy przejsciami.

Niedopuszczalne jest zrzucanie $niegu, lodu i piasku z peronéw oraz
ktadek dla pieszych na tory.

§ 25.
Odsniezanie przejazdéw kolejowych

Zaktad Linii Kolejowych odpowiada za ods$niezanie przejazdéw kolejowych
kategorii A, B, C i D na dlugosci nawierzchni drogowej w obszarze miedzy
rogatkami, a w przypadku ich braku — w odlegtosci 4 m od skrajnych szyn.

Odsniezanie przejazdéw kolejowych polega na usuwaniu $niegu, blota
posniegowego i lodu oraz oczyszczaniu z zanieczyszczen ztobkéw na
przejezdzie.
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Zaktad Linii Kolejowych moze zawrzeé¢ z podmiotem zewnetrznym (np.
zarzadcg drogi) lub osobg fizyczng (donajetq) umowe na odsniezanie
przejazdu kolejowego.

Podczas wykonywania w rejonie przejazdu kolejowego prac od$nieznych
ptugiem drogowym, zebrany $nieg powinien by¢ zsuniety na pobocze
przed przejazdem kolejowym. Podczas przejazdu ptuga drogowego przez
tory ptug musi by¢ wolny od $niegu, aby zapobiec nanoszeniu zwatéw
$niegu na torowisko kolejowe.

Do usuwania $liskosci zimowej nawierzchni drogowej nie nalezy stosowac
srodkéw chemicznych, ktére powodujg zjawisko elektrolizy (np. chlorek
sodu).

§ 26.
Kolejno $¢ zimowego utrzymania linii kolejowych
oraz priorytety przewozowe

W przypadku wystgpienia warunkéw atmosferycznych powodujgcych utrud-
nienia w ruchu pociggéw, szczegdlnej ostonie zimowej podlegajg linie kolejo-
we wazne ze wzgledow gospodarczych i spotecznych.

Kolejnos¢ zimowego utrzymania linii kolejowych zaznaczono na mapie stano-
wigcej wkladke do niniejszej instrukciji.

Na stacjach tory gtéwne zasadnicze odsniezane sg w kolejnosci zgodnej
z kolejnoscig odsniezania linii, na ktorych leza. Kolejno$¢ odsniezania torow
gtéwnych dodatkowych oraz toréw bocznych ustalana jest przez Sekcje Eksplo-
atacji w oparciu o opracowane plany pracy stacji.

W czasie niekorzystnych warunkéw atmosferycznych priorytetom przewozo-
wym podlegaja:

1) ruch podmiejski zwigzany z dojazdami do pracy i szkét;

2) transport wegla i innych paliw oraz towaréw zywnosciowych.

Zmiany kolejnosci zimowego utrzymania linii kolejowych mogag by¢ wprowa-
dzane decyzjg Cztonka Zarzadu.
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Rozdziat 5.
Zapobieganie dziataniu wody na tor

§ 27.
Roboty zapobiegawcze przed nastaniem zimy

1. Do zebrania i odprowadzenia wody sptywajacej z toru, skarp nasypu itp.
stuzg urzadzenia odwadniajgce naziemne lub podziemne.

2. Przed sezonem zimowym nalezy wykonaé¢ nastepujace prace:

1)

2)

3)

4)

5)
6)

oznaczenie 0si przepustow;

oczyszczenie z galezi, lisci i innych zanieczyszczen przepustow, ro-
wow oraz pozostatych urzadzen odwadniajacych (sprawdzi¢ droznosé
studni i ciagéw drenarskich);

odwodnienie i oczyszczenie kanatdw pedniowych oraz miejsc usytu-
owania rygli i napedéw zwrotnicowych;

ocieplenie koncowek drenazy i studni drenarskich oraz innych elemen-
téw sieci odwodnieniowej;

uzupetnienie pokryw i zamknie¢ w studniach, sztolniach i galeriach;

oczyszczenie otwartych wylotéw drenarskich oraz usuniecie wszelkich
przeszkod na drogach sptywu wad.

§ 28.
Odprowadzenie woéd w czasie roztopow

1. Urzadzenia odwadniajgce powinny by¢ przygotowane do odprowadzenia
wad podczas roztopow, m.in. poprzez:

1)

2)

usuwanie przeszkad znajdujacych sie na drogach sptywu wody, prze-
kopywanie kanatdbw w rowach zasypanych $niegiem, rozkuwanie
i likwidowanie oblodzenia oraz zasniezenia przepustéw i wylotéw dre-
narskich;

usuwanie sniegu w obrebie przejazdow kolejowych, z wlotéw i wylotow
rowow krytych pod drogg kotowag oraz kierowanie wody sptywajacej
z toru kolejowego do rowu otwartego.

2. Podczas roztopéw wode nalezy odprowadza¢ do:

1)

urzadzenh odwadniajgcych;
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2) miejsc, z ktérych mozna ja odpompowad.

§ 29.
Likwidacja wysadzin

Wysadziny sg to miejsca wzniesienia toru (ew. torowiska) powstate na
skutek przemarzania podsypki (ew. gruntu podtorza) oraz osiadania toru
zwigzane z odmarzaniem tych materiatéw.

W nastepstwie wysadzin na przejazdach kolejowych dochodzi do podno-
szenia piyt przejazdowych lub wystepuje tzw. ,klawiszowanie” piyt.

Miejsca tworzenia sie wysadzin, okresy pojawiania sie i zanikania oraz
wielkosci wysadzin powinny by¢ szczeg6towo rejestrowane.

Zabezpieczenie miejsc z wysadzinami polega na fagodzeniu przej$¢ od
normalnego poziomu tokéw do miejsc wysadzonych oraz na doprowadze-
niu obu tokéw szyn do wiasciwego potozenia jednego toku wzgledem dru-
giego i wprowadzeniu w razie potrzeby ograniczenia predkosci pociggow.

Zalecenia dotyczace utrzymania podtorza na odcinkach z wysadzinami
podano w zalgczniku 17 ,Warunkdéw technicznych utrzymania podtorza ko-
lejowego 1d-3".
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Rozdziat 6.
Ocena akcji zimowej

§ 30.
Dokumentowanie przebiegu robot zimowych i utrudnie n spowodowa-
nych warunkami zimowymi

W okresie pogotowia zimowego nalezy rejestrowac przebieg rob6t zimowych
oraz wpltyw warunkdw atmosferycznych na eksploatacje, a w szczegoélnosci:

1) liczbe os6b zatrudnionych przy usuwaniu skutkow zimy;

2) uzycie maszyn i sprzetu od$nieznego oraz czas ich pracy;

3) obszar i czas trwania poszczegolnych faz pogotowia zimowego;
4) utkniecia pociggdéw w zaspach i czas zamkniecia toru;

5) lokalizacje powstawania wysadzin;

6) awarie urzadzen ogrzewania rozjazdow;

7) awarie sieci trakcyjnej oraz ich przyczyny;

8) uszkodzenia lub unieruchomienia zewnetrznych urzadzen sterowania
ruchem;

9) przerwy w dziataniu blokady liniowej (dluzsze niz 1 godzina);

10) unieruchomienia gorek rozrzadowych wskutek zasniezenia, przymarznie-
cia ruchomych czesci rozjazdowych lub urzadzen nastawczych, zabloko-
wania hamulcéw torowych;

11) uszkodzenia i awarie innych elementéw infrastruktury kolejowej;

12) przerwy w tgcznosci przewodowej i radiowej oraz przewodowej tgcznosci
dyspozytorskiej;

13) opdznienia pociagow;
14) zawieszone lub odwotane pociagi;

15) przerwy i ograniczenia w ruchu na poszczegoélnych liniach kolejowych lub
odcinkach linii;

16) wypadki pociggowe spowodowane warunkami zimowymi.
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§ 31.
Sprawozdanie z przebiegu akcji zimowej

1. Po zakonczeniu sezonu zimowego na podstawie dokumentacji, o ktorej
mowa w § 30, sporzgdzane jest sprawozdanie z przebiegu akcji zimowej.

2. Sprawozdanie, o ktorym mowa w ust. 1, powinno zawiera¢ miedzy innymi
informacje dotyczace:

1) przebiegu przygotowan;

2) okresow niekorzystnych warunkéw atmosferycznych i wystepujacych
w nich trudnosci;

3) zatrudnienia personelu przy robotach zimowych oraz pracy maszyn
i urzadzen odsnieznych;

4) kosztow akcji zimowej;

5) oceny przebiegu akcji zimowej oraz planowanych dziatan zaradczych
i usprawniajgcych funkcjonowanie kolei w warunkach zimowych.

3. Sprawozdania z przebiegu akcji zimowej sg przekazywane przez:
1) Sekcje Eksploatacji do Zakfadu Linii Kolejowych - do dnia 10 maja;

2) Zakfad Linii Kolejowych do Biura Eksploatacji Centrali Sp6iki - do dnia
20 maja.

4. Zbiorcze sprawozdanie z przebiegu akcji zimowej sporzadza Biuro Eks-
ploatacji Centrali Spéiki i przedstawia je Cztonkowi Zarzadu.
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Terminarz

Zatacznik nr 1

wazniejszych prac przygotowawczych do zimy

Lp. Wyszczegdblnienie zadania Termin wykonania Realizujg
do dnia
1 If’r_zeglqd stanu technlcz'nego maszyn i sprzetu od- 15 maja ISE, 1Z
$nieznego oraz ustalenie zakresu napraw.
Zwotanie narady dla ustalenia zakresu dziatania .
2. A 31 maja 1z
w pracach przygotowawczych do zimy.
3 Zapotrzebowanie materiatdw niezbednych do akcji 30 czerwea ISE, 17
zimowe;j.
a. dOpracowanle harmonograméw prac przygotowawczych 15 lipca ISE, IZ
o zimy.
Ustalenie planu zatrudnienia oséb i sprzetu w akcji
5. |zimowej oraz podjecie dziatan majacych na celu 15 lipca ISE, IZ
zapewnienie wymaganych potrzeb.
6. P[zekazani_e Sekcjom Ekspl(_)atacji Wyk__azpw prapowni— 15 wrzesnia 1z
kéw przewidzianych do udziatu w akcji zimowe;j.
Zapewnienie positkéw profilaktycznych dla pracowni- I
7 | k6w bioracych udziat w akcji zimowej. 10 pazdziernika Iz
8. |Realizacja dostaw materiatéw do akcji zimowej 15 pazdziernika 1z
Zawarcie umow z podmiotami gospodarczymi na L
9. |swiadczenie ustug w akcji zimowej. 20 pazdziernika 1z
Szkolenia pracownikéw przewidzianych do udziatu w I
10. akcji zimowej zgodnie 7 § 11. 25 pazdziernika ISE, 1Z
Rozprowadzenie materiatéw i drobnego sprzetu na I
11. poszczeg6lne posterunki pracy. 25 pazdziernika ISE
Przygotowanie linii i stacji do pracy maszyn od$niez-
nych:
- usuniecie materiatéw budowlanych, )
; ) P R
12. naW|erzphr]|owycl] z tOI’OW’I m)ledzytorzy 1 listopada ISE
- uprzatniecie stacji z usypow*
- oznakowanie przeszk6d wskaznikami,
- przymocowanie przewodow i uszynien, ktére moga
ulec uszkodzeniu podczas prac od$nieznych.
13, Przygotowan_le _schror_usk dla pracownikow bioracych 1 listopada ISE
udziat w akcji zimowej.
14. Przygotowanie urzadzen ogrzewania rozjazdéw do 1 listopada ISE, 1Z

Sezonu grzewczedo.
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Przygotowanie maszyn i sprzetu odsnieznego (zakon-
15. |czenie napraw i przegladéw, zabezpieczenie obstugi 1 listopada ISE, I1Z
oraz dokonanie préb sprawnosci).

16 Opracowanie i zatwierdzenie planu prowadzenia 5 listopada ISE
" |akcji zimowej. 10 listopada 1z
17. Wykonanie remontéw budynkéw i budowli kolejo- 5 listopada ISE, 1Z

wych.

Zabezpieczenie przed skutkami zimy obiektéw, po-
18. |jazdow i urzadzen oraz wykonanie innych czynnosci, od 14 listopada ISE, 1Z
ktorych zalezy sprawnosc kolei w zimie.

Rozprowadzenie i ustawienie od$nieznych zaston 14 listopada ISE, 1Z

19. przenosnych**.

* systematycznie w ciggu catego roku

** w uzasadnionych przypadkach np. trwajgcych prac polowych dopuszcza sie przedtuzenie
terminu do 30 listopada

Uzyte symbole literowe jednostek(komorek) organizacyjnych:
ISE — Sekcja Eksploataciji,
IZ — Zaktad Linii Kolejowych.
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Zatacznik nr 2

Zasady ustawiania i demonta zu przeno $nych zaston od $nieznych

Ustawienie zaston z siatki z tworzyw sztucznych obejmuje nastepujgce

czynnosci:

1) wytyczenie linii ustawienia zaston;

2) wyznaczenie miejsc lokalizacji stupkéw (co ok. 2,5 m dla stupkéw
drewnianych i co ok. 4,0 m dla metalowych, z 3,0 metrowg przerwg
miedzy przestami);

3) ustawienie stupkow i ich whicie;

4) umocowanie linki do podwieszania siatki do kotkéw ok. 0,10 m od gor-
nej krawedzi siatki i zakotwienie konca linki w odlegtosci ok. 1,6 m od
skrajnego stupka;

5) owiniecie linki po naprezeniu kolejno na stupkach i zakotwienie dru-
giego konca linki;

6) przymocowanie siatki do pierwszego stupka w 4 miejscach;

7) stopniowe rozwijanie siatki i podwigzywanie kolejno mijankowo do
kazdego stupka (rowniez w 4 miejscach). Dolna czes¢ krawedzi siatki
powinna by¢ podwieszona na wysokosci ok. 0,20 — 0,30 m nad grun-
tem;

8) podwieszenie calej siatki co ok. 0,6 m do naprezonej linki. Przymoco-
wanie siatki do linki i stupkéw mozna wykona¢ np. sznurem konopnym
lub drutem, a do stupkéw drewnianych réwniez gwozdziami klamro-
wymi;

9) naciggniecie siatki i zatlozenie odciggdéw poprzecznych na stupkach

skrajnych oraz posrednich.

Przyktad ustawienia zaston z siatki z tworzywa sztucznego pokazano na
rysunku 1.
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Stupki metalowe
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Rys. 1 Przykiad ustawienia zaston z siatki z tworzyw sztucznych

3. Ustawienie zaston z plotkébw drewnianych obejmuje nastepujace czynno-

Sci:

1)
2)
3)
4)

5)

6)

wyznaczenie linii ustawienia zaston;
wyznaczenie miejsc lokalizacji stupkéw co okoto 2,00 - 2,50 m;
wykonanie otworéw pod stupki $widrem lub tomem;

wstawienie stupkéw w otwory i dobicie miotem na glebokos¢
0,50 - 0,75 m;

podwieszenie, za pomocg drutu lub sznurka, ptotkéw drewnianych do
stupkoéw, aby dolna ich krawedz byta na wysokosci 0,20 - 0,30 cm nad
terenem;

zalozenie odciggow podtuznych i poprzecznych na stupkach skrajnych
i posrednich.

4. Przyklad ustawienia zastony z ptotkéw drewnianych pokazano na rysunku 2.
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Stupki drewniane
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Rys. 2 Przyktad ustawienia zaston z ptotkdéw drewnianych

5. Demontaz zastony z siatki obejmuje:

1) rozebranie wszystkich elementow zastony (odciggow, kotew, siatki,
linki oraz stupkéw);

2) zebranie i posortowanie materiatu;
3) zmagazynowanie materiatow:

a) siatka powinna byé zwigzana w rolki i ustawiona pionowo pod za-
daszeniem,

b) elementy metalowe jak: linki, stupki, kotwy itp. nalezy sktadowaé
w wigzkach, luzem wzglednie w opakowaniu, w miejscach su-
chych, w warunkach zabezpieczajacych je przed korozjg, uszko-
dzeniem, zabrudzeniem.

6. Demontaz zaston z ptotkbw drewnianych obejmuje:
1) rozebranie zastony (zdjecie ptotkdw, wyjecie stupkow);
2) posortowanie rozebranego materiatu na:
a) calkowicie przydatne do ponownego uzycia,

b) wymagajace naprawy,
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¢) nie nadajgce sie do uzycia;

naprawa uszkodzonych elementow plotkow;

skladowanie elementéw zastony (ptotki oraz kotki ustawia sie w kozty

na podkiadach, okoto 0,20 m nad ziemia, kotki ustawia sie w piramidy
ostrzami do gory);

zastony drewniane nie powinny by¢ ustawiane i skladowane pod
przewodami napowietrznych linii elektroenergetycznych oraz w obre-
bie tréjkatow widocznosci przejazdow i przejsé kolejowych.
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Zatacznik nr 3

Wytyczne bezpiecze nstwa i higieny pracy podczas wykonywania
robét zimowych

I. Postanowienia ogllne

Przy robotach zimowych mozna zatrudniaé tylko pracownikéw, ktérzy po-
siadajg wymagane przeszkolenie w zakresie bhp.

Roboty zimowe nalezy wykonywa¢ pod bezposrednim nadzorem pracow-
nika odpowiednio przygotowanego i przeegzaminowanego do kierowania
i nadzorowania okreslonych prac, w dalszej tresci zwanego ,kierujacy ro-
botami”.

Kierujacy robotami powinien zna¢ przepisy i wytyczne dotyczace wyko-
nawstwa robot zimowych oraz postanowienia instrukcji o prowadzeniu ru-
chu pociagéw i instrukcji sygnalizacji, w zakresie niezbednym dla sprawnej
realizacji powierzonego mu zakresu robét.

Kierujacy robotami powinien posiadac aktualny egzamin bhp przewidziany
dla oséb kierujacych pracownikami, oraz stan zdrowia wymagany dla sta-
nowiska toromistrza.

Do obowigzkow kierujgcego robotami nalezy w szczegolnosci:

1) organizowanie i prowadzenie rob4t zgodnie z obowigzujacymi przepi-
sami technicznymi oraz przepisami bhp;

2) zapewnienie wlasciwego osygnalizowania i zabezpieczenia miejsca
robot;

3) sprawowanie nadzoru nad przestrzeganiem przez podlegtych mu pra-
cownikow przepiséw bhp;

4) sprawowanie nadzoru nad stanem pomieszczeh i wyposazenia ich
w urzadzenia higieniczno-sanitarne, w tym apteczki pierwszej pomocy.

Kierujacy robotami obowigzany jest kazdorazowo przed rozpoczeciem
pracy pouczy¢ pracownikdw o warunkach bhp w zakresie rob6t przewidy-
wanych do wykonania w danym dniu. Dotyczy to réwniez przypadkéw, gdy
w ciggu pracy zmieniony zostat rodzaj lub miejsce wykonywania robét.
Fakt pouczenia nalezy odnotowaé w karcie zapisu.

W celu zachowania ciaggtosci nadzoru nad bezpieczenstwem pracy, kieru-
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jacy robotami oddalajac sie nawet chwilowo z miejsca pracy, jest obowig-
zany wyznaczy¢ zastepce na czas swojej nieobecnosci, odpowiadajgcego
warunkom okreslonym w ust. 2 i 3. Pracownik wyznaczony na zastepce
powinien by¢ podany imiennie do wiadomos$ci wszystkim zatrudnionym
pracownikom.

Pod bezposredni nadzoér pracownikdw obstugi posterunku nastawczego
moze by¢ przydzielonych maksymalnie dwdch pracownikéw wykonujacych
roboty zimowe.

Nadzér sprawowany przez obstuge posterunku nastawczego polega na
asekurowaniu i ostrzeganiu pracownikéw przed niebezpieczenstwem po-
przez podawanie sygnatow dzwiekowych, wzrokowych oraz przekazywa-
nie informacji urzadzeniami taczno$ci radiowej lub w inny uzgodniony spo-
s6b.

Pracownicy zatrudnieni przy robotach zimowych winni spetniaé wymaga-
nia zdrowotne okreslone w odrebnych przepisach i posiada¢ aktualne
orzeczenia lekarskie o braku przeciwwskazan zdrowotnych do wykonywa-
nia powierzonej pracy.

Nie wolno zatrudnia¢ oséb miodocianych przy robotach zimowych prowa-
dzonych na czynnych torach kolejowych.

Kazdorazowo przed rozpoczeciem pracy i po jej zakonczeniu kierujacy
robotami obowigzany jest sprawdzi¢ stan osobowy pracownikéw przez od-
czytanie nazwisk z karty zapisu.

[l. Maszyny, urz gdzenia techniczne i narz edzia pracy

Maszyny, urzadzenia techniczne i narzedzia pracy wykorzystywane do
rob6t zimowych, pod wzgledem technicznym i eksploatacyjnym powinny
zapewni¢ obstugujacym je pracownikom bezpieczne i higieniczne warunki
pracy.

Maszyny, urzadzenia, sprzet oraz narzedzia przed rozpoczeciem pracy
powinny byé sprawdzone pod wzgledem sprawnosci technicznej i bez-
piecznego ich uzytkowania. W przypadku uszkodzenia lub wadliwego
dziatania nalezy o tym niezwtocznie powiadomic kierujgcego robotami.

Obstuge maszyn, urzadzen i sprzetu mechanicznego mozna powierzyé
wylgcznie pracownikom, ktérzy majg odpowiednie przeszkolenie i egzamin
w zakresie obstugi tych urzadzen i znajomosci przepiséw bhp.
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Uruchamianie i zatrzymywanie maszyn odsnieznych musi byé poprzedzo-
ne sygnatem "Bacznos¢".

Ill. Organizacja pracy i zabezpieczenie miejsca wyk  onywania robét

Drogi dojscia do i z pracy wyznacza kierujacy robotami, uwzgledniajgc
mozliwosé ominiecia miedzytorzy niebezpiecznych i skrajni toréw.

Z miejsca zbiorki do miejsca pracy i z powrotem pracownicy powinni byé
doprowadzani i ubezpieczani przez kierujgcego robotami lub wyznaczone-
go imiennie pracownika.

Kazde oddalenie sie pracownika z miejsca pracy wymaga zgody kieruja-
cego robotami badz pracownika posterunku, do ktérego pracownik zostat
przydzielony. Uwzgledniajgc miejscowe warunki terenowe i ruchowe kieru-
jacy robotami obowigzany jest wskaza¢ droge opuszczenia miejsca pracy,
a ponadto pouczy¢ pracownika o obowigzku przestrzegania zasad bez-
piecznego poruszania sie po terenach kolejowych.

Podczas przechodzenia przez tory nalezy zachowac szczegdlng ostroz-
nosé. Przed wejsciem na tory nalezy zatrzymac sie oraz upewnic¢ czy nie
zbliza sie pociag, przetaczany wagon lub inny pojazd kolejowy.

W przypadku stwierdzenia zerwania przewodow linii elektroenergetycz-
nych ($redniego, wysokiego napiecia) lub uszkodzenia sieci trakcyjnej,
miejsce takie nalezy ostoni¢ sygnatami D1 ,Stéj” wg instrukcji sygnalizacji
i niezwtocznie powiadomi¢ pracownika najblizszego posterunku ruchu lub
dréznika przejazdowego. Ze wzgledu na niebezpieczenstwo porazenia
pradem nie wolno chodzi¢ po gtéwkach szyn, dotyka¢ szyn i zerwanych
przewodow, metalowych konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej, oraz zbli-
zac sie na odlegtos¢ mniejszg niz 10 m od zerwanych przewodéw. W celu
unikniecia porazenia pradem pracownicy powinni oddala¢ sie z zagrozo-
nego miejsca przesuwajgc zwarte stopy po podtozu po kilka centymetrow
i nie odrywajac przy tym stop od podioza.

Podczas pracy na rozjazdach i skrzyzowaniach nalezy zachowa¢ szcze-
golng ostroznos¢. Wkiadanie rgk i nog w zwrotnice, krzyzownice
i kierownice oraz manipulowanie w czesciach sktadowych tych urzadzen
bez odpowiedniego zabezpieczenia (np. klinébw zwrotnicowych)
i uzgodnienia (zgtoszenia) z obstugg posterunkéw obstugujacych te urza-
dzenia jest zabronione.
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Przy zatadunku, wytadunku i transporcie $niegu zespotami odsnieznymi,
pociggami roboczymi, wozkami motorowymi itp. nalezy przestrzegaé za-
sad i warunkoéw bezpieczenstwa pracy ustalonych dla tych urzadzen.

Miejsce wykonywania rob6t nalezy osygnalizowa¢ zgodnie z instrukcjg
sygnalizacji.

Niezaleznie od osygnalizowania miejsca robot, kierownik robét obowigza-
ny jest wystawi¢ sygnalistéw, gdy na czynnych torach pracuje wiecej niz
dwéch pracownikow.

Kierujacy robotami obowigzany jest wyznaczy¢ jednego lub wiecej sygna-
listéw do obserwaciji szlaku i sygnalizowania zblizajacych sie pojazdéw ko-
lejowych w sytuacjach, gdy:

1) gruparobocza idaca po torze liczy 5 i wiecej 0sob;
2) prace wykonywane sg w niesprzyjajacych warunkach widzialnosci

i styszalnosci, na tukach, w gtebokich przekopach i miejscach potozo-
nych w lesie;

3) roboty wykonywane sg z uzyciem maszyn i sprzetu zmechanizowane-
go;
4) jest duze nasilenie ruchu na torach stacyjnych.

Pracownicy zatrudnieni w zespotach dwuosobowych ubezpieczajg sie
wzajemnie.

W okresie niekorzystnych warunkéw atmosferycznych (zamie¢ i opady
$niezne, mgta, noc), gdy widocznosé pojazdu kolejowego ograniczona jest
do 300 m, nalezy zachowa¢ szczegoélne srodki ostroznosci tj.:

1) grupe roboczg idaca po torze powinni ochrania¢ dwaj sygnalisci idacy
po jednym przed i za grupg w odlegtosci nie wiekszej niz 300 m, ktorzy
obowigzani sg podawac sygnat ,Baczno$¢” przy zblizaniu sie pojaz-
dow kolejowych;

2) z obu stron miejsca rob6t nalezy wystawié co najmniej po jednym sy-
gnaliscie dla informowania o zblizajgcych sie pojazdach kolejowych;

3) pracownicy w miejscu robot powinni byé tak rozstawieni, aby mozliwa
byta ciggta ich obserwacja przez kierujagcego robotami i sygnalistow;

4) stosownie do potrzeb miejsce rob6t nalezy oswietli¢ Swiattem sztucz-
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nym.

Kierujacy robotami obowigzany jest tak zorganizowac prace, aby usunie-
cie sprzetu i narzedzi pracy oraz oddalenie sie pracownikéw w bezpieczne
miejsce mogto nastapi¢ najpdzniej wtedy, gdy pociag lub pojazd znajduje
sie od miejsca rob6t w odlegtosci co najmniej:

1) 1500-1700 m na liniach magistralnych i pierwszorzednych;
2) 700-1000 m na liniach drugorzednych i znaczenia miejscowego.

Pracownicy w miejscu rob6t powinni byé tak rozstawieni, aby mozliwa byta
ciggta ich obserwacja przez kierujacego robotami i przez sygnalistéw.

O zblizaniu sie pociggu lub pojazdu kolejowego do miejsca robot, kierujacy
robotami lub wyznaczony sygnalista, obowigzany jest powiadomi¢ sygna-
tem ,Bacznos$é. Sygnat ,Bacznosé” powinien by¢ podany z takim wyprze-
dzeniem, aby pracownicy mieli czas na zabezpieczenie miejsca robét,
usuniecia z toru sprzetu i narzedzi oraz oddalenie sie od toru na bez-
pieczng odlegtos¢. Na dowdd ustyszenia sygnatu ,Bacznos¢” pracownicy
obowigzani sg potwierdzi¢ ten fakt przerwaniem pracy, zwréceniem twarzy
w kierunku podajacego sygnat i podniesieniem reki, a pracownicy pracuja-
cy grupowo - dodatkowo- wypowiedzeniem donosnym gtosem kierowanym
do wspétpracownikéw ” Uwaga pociag, zejs¢ z toru”.

Przy duzych zaspach, zwatach $niegu i lodu nalezy w odlegtoéci co naj-
mniej 1,5 m od zewnetrznego toku szyny urzadzi¢ wneki (tzw. nisze) prze-
znaczone na miejsca schronienia sie pracownikdw w czasie przejazdu po-
ciggéw i pojazdéw kolejowych.

Whneki urzadzone w odstepach 10-20 m powinny mie¢ dlugos¢ (réwnolegle
do toru) 2m, a gtebokosé 1 m. Z wnek tych nie wolno korzysta¢ w czasie
pracy (przejazdu) maszyn od$nieznych. W czasie przejazdu maszyn nale-
zy odsung¢ sie poza strefe niebezpieczenstwa, ktdrg w zaleznosci od ro-
dzaju sprzetu ustala kazdorazowo kierujgcy robotami.

W czasie przejezdzania pociggu lub pojazdu kolejowego nie wolno sta¢ na
materiatach nawierzchniowych, narzedziach i innych przedmiotach oraz na
zwatach sniegu i lodu znajdujacych sie na poboczach lub miedzytorzach.

Jezeli roboty zimowe wykonywane sa w rejonie posterunkéw nastawczych
pod bezposrednim nadzorem kierujgcego robotami to zakres, miejsce ro-
bét, sposéb wzajemnego porozumiewania sie i sygnalizowania o nadjez-
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dzajacych pojazdach kolejowych, nalezy kazdorazowo uzgadnia¢ z obstu-
ga tych posterunkéw, sprawdzi¢ styszalno$¢ sygnaldw i odnotowaé
w D-831 danego posterunku za podpisem pracownika obstugujacego po-
sterunek.

Pracownicy skierowani do rob6t zimowych na posterunki nastawcze po-
winni by¢ pouczeni na miejscu pracy (posterunku nastawczym). Pouczenie
obejmuje zagadnienia dotyczace:

1) zakresu wykonywanych robét;
2) wskazania drog dojscia do miejsca pracy i z powrotem;

3) sposobOw wzajemnego porozumiewania sie i ostrzegania o nadjez-
dzajacych pojazdach kolejowych.

Pouczenia pracownikdw wraz ze sprawdzeniem styszalnosci sygnatow
dokonuje kierujacy robotami w obecnosci obstugi posterunku i fakt ten od-
notowuje w karcie zapisu oraz w dzienniku D-831 danego posterunku —
w tym o przekazaniu pod nadzér pracownikéw (wyszczegodlnionych imien-
nie) - podajac miejsce, date i godzine. Wpis ten potwierdza dowodnie pra-
cownik obstugujacy posterunek.

Wszelkie czynnosci zwigzane z oczyszczaniem toréw, rozjazdow, urza-
dzen itp. pracownicy, o ktérych mowa w ust. 19, mogg wykonywaé wy-
lacznie na wyrazne polecenie pracownikow obstugujacych posterunki na-
stawcze, do ktérych zostali przydzieleni.

Kazde przesuniecie (skierowanie) pracownika na inny posterunek wymaga
ponownego pouczenia i zapoznania sie z warunkami pracy na danym po-
sterunku, w zakresie podanym w ust. 19.

Kierujacy robotami, jak réwniez osoby pracujgce indywidualnie, obowigza-
ni sg potwierdzi¢ umownym znakiem (sygnatem) zrozumienie ostrzezenia
podanego z posterunku.

Fakt wykonania zadania i zakonczenia rob6t nalezy niezwtocznie zgtosic
obstudze posterunku nastawczego, na terenie ktdérego byty one prowa-
dzone. Obowigzek ten dotyczy réwniez pracownikow przydzielonych do
tych posterunkéow.

Sie¢ radiotgcznosci pociggowej moze by¢ wykorzystywana przez obstuge
posterunku ruchu do informowania druzyn pociggowych o prowadzonych
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pracach odsnieznych. Do tgcznosci kierujacych robotami z obstugg poste-
runku ruchu nalezy wykorzystywa¢ wytgcznie radiotelefony pracujgce
w sieci radiotgcznosci drogowej i utrzymania.

Pracownicy zatrudnieni na czynnych torach obowigzani sg mie¢ na sobie
kamizelki ostrzegawcze koloru pomaranczowego lub ubrania ostrzegaw-
cze z elementami odblaskowymi.

Zatrudnieni przy robotach zimowych pracownicy powinni by¢é zaopatrzeni
w cieptg odziez ochronng oraz inne $rodki ochrony indywidualne;.

Pracownikom nalezy wydawaé¢ gorace napoje i posiki profilaktyczne
zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami.

Pracownikom nalezy zapewni¢ pomieszczenie stuzgce do schronienia sie
i ogrzania oraz spozywania positkow.

Na miejscu pracy, w miare mozliwosci i potrzeb, nalezy urzadzi¢ przeno-
$ne punkty ogrzewcze (koksowniki itp.).

Reczne ods$niezanie torow w obrebie wysokich peronéw dozwolone jest po
uprzednim zamknieciu toru dla ruchu pociggow.

W sprawach nieuregulowanych niniejszymi wytycznymi majg zastosowa-
nie odpowiednie przepisy bezpieczenstwa i higieny pracy zawarte w ,Wa-
runkach technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych
Id-1(D-1)", instrukcjach obstugi i uzytkowania maszyn, sprzetu i urzgdzen
stosowanych do prac odsnieznych oraz w dokumentacjach techniczno-
ruchowych.
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Zatacznik nr 4

(pieczatka jednostki organizacyjnej)

Regulamin
akcji zimowej
W sezonie ............ [

na obszarze dziatania

(nazwa Zaktadu Linii Kolejowych / Sekcji Eksploataciji)

1. Mapa schematyczna linii kolejowych znajduj acych si e na terenie Za-
kladu Linii Kolejowych / Sekcji Eksploatacji z zazn ~ aczeniem:

1) kolejnosci zimowego utrzymania linii kolejowych (w zalgczniku poda¢ wykaz
linii, stacji i posterunkéw technicznych),

2) granic Zakfadu Linii Kolejowych i Sekcji Eksploatacji (w zalaczniku podac wy-
kaz Sekcji Eksploatacji z zasiegiem terytorialnym).

Regulamin dla Sekcji Eksploatacji powinien zawiera¢ plany schematyczne poszczegélnych

stacji z podziatem na rejony oraz kolejnosci zimowego utrzymania.

2. Kierownictwo akcji zimowej.
1) w jednostce macierzystej
2) w jednostce nadrzednej

(nazwa jednostki - adres siedziby, imie i nazwisko kierownika akcji, stanowisko stuzbowe,
nr telefonu w miejscu pracy oraz dyzuru, telefony dyspozytur).

3. Kierownictwo robét zimowych w poszczegoélnych rej onach stacji —
w zmianach roboczych (dot. regulaminu Sekcji Eksplo atacji)

Rejon, zmiana, siedziba, nr telefonu - sposéb powiadamiania, nazwisko, stanowisko.

4. Liczba oso6b przewidzianych do robot zimowych (w tym wyznaczo-
nych do nadzoru) z podzialem na pracownikéw Sekcji Eksploatacji
oraz poszczegOlne jednostki organizacyjne.

Spos6b wezwania do pracy w przypadku nagtego wystapienia niekorzystnych warunkéw at-
mosferycznych (w regulaminie opracowanym dla Sekcji Eksploatacji dodatkowo wykazy
imienne).

5. Zabezpieczenie szlakéw i posterunkéw technicznyc  h przed zaspami
$nieznymi:
1) przenosnymi zastonami odsnieznymi (poda¢ lokalizacje, gdzie nalezy rozsta-
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wi¢ zastony, przewidywany rodzaj zaston - zastony z drewna lub siatki),
2) zastonami statymi - zywoptotami (podac lokalizacje),
3) zastonami statymi parkanami (podac lokalizacje),

4) rozmieszczenie rezerwy zaston i kotkow (wielko$¢ rezerwy, miejsca sktado-
wania).

Wykazy maszyn od $nieznych oraz pojazdéw samochodowych
i sprz etu budowlanego przewidzianego do u zycia przy robotach zi-
mowych.

(rodzaj sprzetu, stan techniczny /ew. rodzaj ograniczen w uzyciu/, miejsca stacjonowania,
tryb uruchomiania, nr telefonu obstugi /dysponentéw/. Dla od$niezarek, ptugéw i zespotdw
odsnieznych dodatkowo poda¢ informacje o liniach obstugi - trasach kursowania).

Stacjonarne urz adzenia do ogrzewania rozjazdéw.

(sporzadzi¢ dla poszczegblnych stacji wykazy ogrzewanych rozjazdéw z podziatem na: sys-
tem ogrzewania (np. elektryczny, wodny), typ i rodzaj rozjazdu, sposéb zataczania - reczne,
tablice sterujgce, automaty pogodowe).

Usuwanie $niegu oraz likwidacja $lisko $ci na peronach, ktadkach dla
pieszych, doj $ciach i przej sciach dla pieszych.

Rodzaj obiektu i Powierzchnia [m?] Realizacja prac ” Uwagi 7%
jego lokalizacja
1 2 3 4

10.

Dow podziale na system gospodarczy i zlecony (nazwa podmiotu gospodarczego, nr umowy
i czas jej obowigzywania).

Y, przypadku systemu gospodarczego nalezy podaé czy prace wykonywane sg recznie
(liczba os6éb), czy sprzetem mechanicznym i jakim.

3w przypadku systemu zleconego nalezy poda¢ obowigzki (udziat) zleceniodawcy przy re-
alizacji umowy / np. zapewnienie piasku, pomoc przy wywézce $niegu itd.).

Wywdz $niegu

(rodzaj sprzetu - zespotami od$nieznymi, pociagami roboczymi, samochodami, ciggnikami,
miejsca przeznaczone do wytadunku).

Zespoly szybkiego usuwania usterek i awarii w n  awierzchni oraz
w urz gdzeniach srk

(miejsce stacjonowania, obszar dziatania, sktad osobowy, wyposazenie, nr telefonu).
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Wykazy obiektow zarz adzanych przez PKP Polskich Linii Kolejowych
S.A. od $niezanych przez inne podmioty, w ramach powierzonych im
czynno $ci bie zacego utrzymania i administrowania

(nazwa i adres jednostki, od$niezane obiekty).
Uwaga: nie podawa¢ obiektéw wyszczegdlnionych w punkcie 8.

Wykaz stacji z wyznaczonymi miejscami (lokaliza  cjami) do odstawia-
nia pojazdéw kolejowych w sposob nie zagra  zajacy ich zawianiem.

Organizacja ruchu poci agéw w okresie ci ezkich warunkéw atmosfe-
rycznych.

1) zmiany w organizacji ruchu pociggéw (nalezy podaé przewidywane zmiany
w organizacji ruchu kolejowego uwzgledniajgce warunki miejscowe /uktad to-
rowy na posterunku technicznym, ilo$¢ rozjazdéw w przebiegu, potozenie pe-
rondw, itp./ oraz sity i $rodki zabezpieczone do ostony infrastruktury):

a) stacje, na ktérych ruch pociagéw odbywac sie bedzie po torach gtéwnych
zasadniczych,

b) stacje, na ktorych prace ogranicza sie wytacznie do czynnosci wyprze-
dzania lub krzyzowania (bez wykonywania manewréw),

c) inne planowane zmiany w organizacji ruchu kolejowego.
2) ograniczenia w pracy stacji rozrzadowych i wiekszych stacji manewrowych.

3) zasady postepowania w czasie zamieci lub wzmozonych opaddéw $niegu oraz
oblodzenia sieci trakcyjnej,

4) spos6b postepowania w razie utkniecia pociagu na szlaku z powodu zasp
Snieznych.

Dane teleadresowe jednostek wspélpracuj acych z kierownictwem

akcji zimowej- poda € w zatgczniku do regulaminu.

(nazwa jednostki, adres, imie i nazwisko kierownika, telefony kontaktowe, faks, e-mail itp.).

Zasady wspotdziatania z organami administracji panstwowej i samo-
rzadowej oraz sitami zbrojnymi RP w zakresie likwidacj i skutkéw in-
tensywnych opadéw $niegu.

(procedury aktywacji i uzycia sit i sSrodkéw, punkty kontaktowe: nazwa komorki organizacyj-
nej, adres, numer telefonu/fax).

Ostona meteorologiczna.

Spos6b otrzymywania komunikatéw o warunkach atmosferycznych.
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
17. Sprawy socjalne:
1) positki profilaktyczne i napoje - podaé¢ sposob zabezpieczenia i wydawania.

2) schroniska dla os6b bioracych udziat w akcji zimowej, potrzeby i ich pokrycie
(w regulaminach Sekcji Eksploatacji poda¢ lokalizacje, rodzaj pomieszczenia,
ile 0s6b moze pomiescic¢, tgcznosé telefoniczna).

18. Opieka zdrowotna ( zaktady opieki zdrowotnej - adresy, nr telefonow):

1) ambulatorium (punkt SANItAINY) ... ...o.ii e e
2) POGOOWIE FAtUNKOWE ...\ et it et et et e e e e e e e
3)  SZPIAL e e e

(pieczatka i podpis)
ZATWIERDZIL:

(Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych)
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89

Plan zatrudnienia pracownikéw pogotowia zimowego

Faza ............... AKCJA ZIMOWA ......... [iinnn.

Zatacznik nr 5

Potrzeby pra-
cownikéw do

Pokrycie potrzeb pracownikow

[/liczba osbb/

"1 0T0Z ®luIsIzpzed G uaizp BU uels

zbiorczego bilansu zatrudnienia w poszczegdlnych fazach i zmianach w kazdej z podlegtych komérek organizacyjnych (wiersz ogétem)

(pieczatka i podpis)

Miejsce robét zimowych
L.p. pracy woo I'Cz,ba PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.| spétki Grupy PKP (oddzielnie Inne podmioty spoza 'osoby Razem
zmianie | 0s6b | (qqzielnie kazda jednostka) kazda spéika) PKP fizyczne
/donajeci/
1. |
Il
11l
Razem
2. |
Il
1}
Razem
Ogotem |
1l
I}
Razem
Uwagi:
_— . . . ) - X L Data sporzadzenia : .............cccc.oon.
1) W liczniku nalezy podac¢ liczbe oséb do nadzoru, a w mianowniku liczba 0s6b do rob6t zimowych.
2) llo$¢ zmian roboczych w dobie uzalezniona jest od przyjetego systemu czasu pracy (zmiany 12 lub 8 godzinne). "
3)  Bilans liczbowy dla jednostki organizacyjnej PKP PLK S.A. mozna sporzadzi¢ w formie uproszczonej przez podanie Sporzadzit: ...

V'S AMOCITOM JINIT FIHNSTOd dXd



Zatacznik nr 6
Wykaz
podmiotéw gospodarczych przewidzianych do swiadczenia ustug
w zakresie robo6t zimowych

659

"1 0T0Z ®luIsIzpzed G uaizp BU uels

AKCJA ZIMOWA ......... [,
i . Odpowiedzialn . ia- iej
L.p. Nazwa podmiotu Adres Liczba Sracownik Y| Sposcb powia Miejsce
0s6b” , damiania zbiorki
(tacznik)
1 2 3 4 5 6 7
Uwaga: Data sporzadzenia: ...........c.ccceveeeee.
w przypadku korzystania z maszyn budowlanych i pojazdéw samochodowych SPOFZAAZH: vvoreoeee s

nalezy podac ich rodzaj i ilos¢.

(pieczatka i podpis)

V'S AMOCITOM JINIT IINSTOd did
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Zatacznik nr 7

WYKAZ

materiatow do akcji zimowej
w sezonie ......... I

Posiadana ilo$¢ na stanie lub bedaca w Miejsce

. dyspozycji jednostki magazyno-
Lo, | oo e ey | o' @ | wielkoss na dzien: wania
itp. (szt., kg, 1) potrzeb 30 15
kwietnia | oevvvviees | e, listopada
1 2 3 4 5 6 7 8 9

Data sporzadzenia : .............ccccoon.

SpPOrzadzit: .......cooviiiiiii e

(pieczatka i podpis)

V'S IMOC3TOM 3INIT IINSTOd dXd



Zatacznik nr 8

Strona 1

Meldunek z przebiegu robét zimowych

NroenZzadzieN e TNOC e

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

euIZpob ‘fezexazid

24

(1zs) nbaius
nzomAm op azdoqo. |Berpod

23

(1zs) Amoyodsuen
| Aueimopng-oujobo 13zids

22

(‘fzo1 "1zs) mopzelzoi eluemazibo
op eluazpezin auseuoloeis

21

(1zs) pirezaluspo

20

praca sprzetu i urzadzen

(1zs) auzajuspo 16nid

19

(1zs) suzaluspo Atodsaz

18

/9T+2T "10¥/ wajobo

17

ISTHYTHET 0%/
V'S Md dXd ezods wazel

16

(193leuop) suzaAzy Aqoso

d)d ezods
azarepodsob Ajoiwpod

osoby fizyczne

14

d)d Adnig z pjods auul

13

/TT+0T+6°10%/
V'S Hd did wazel

12

obauzojuydal emiolumolel
1 yoAulAreme motodsaz z

11

yoAmoqznis moxzeim
-0q0 YdeWel M suzalus
-po aoeud Askelnuoxim

zatrudnienie przy ods$niezaniu (liczba 0séb):

PLK S.A.

10

yoAuzaius
-po oeid op |uajaIZpAm

pracownicy jednostek PKP | podmioty gospodarcze i

[auzaluspo Ifoxe ezey

[wo] Balus Azaims

$nieg

[wo] euzaius emAssjod

6

auzoAiaysowse Apedo

5

nieIm ejis

[a] einjeladwal

San0 ez

uaizq

uaizg

20N | uaizg

Q0N

uaizq | 90N

eullo
-ezjueblio fexiowoy/ exisoupal

wazey
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Strona 2
Praca zespotéw od s$nieznych
Miejsce prac £ e
%g ) pracy 5 g =
S S8 R
S ¢| zakfad Linii - ) g T >
X @© C Q9 » =
s E Kolejowych Nr linii, szlak/stacja, tor, od km, do km § _8 S
Praca ptugéw od $nieznych
Miejsce pracy > Kilometry
> o
> o '
o g\ £ L %
S @| zakiad Linii S | gl g
X ®© . Nr linii, szlak/stacja, tor, od km, do km o €5 8
- £ Kolejowych > =
P 0 © O ®©
% | N8 No
2 |sz&3
Praca od $niezarek
Miejsce pracy - 2 Kilometry
gl
£ 21813
o > £ —~ o
o N N [N E =
2 8| zaktad Linii - . S|s2|zg|S8
- £ . Nr linii, szlak/stacja, tor, od km, do km o | N c x| N©
b Kolejowych o | L 'S O S =
R o a
= o N
(@] 8
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Powazniejsze zaktocenia procesu przewozowego

Strona 3
Zakfad Linii Nr Szlak, odcinek, stacja | Tor | Kilometr Rodzaj zaktécenia /utrudnienia Czas
Kolejowych linii trwania
od do od do

Dyzur dzienny petnit

Dyzur dzienny petnit

(Nazwisko i imie)

V'S AMOCITOM JINIT FIHNSTOd dXd

(podpis)



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Uwagi i objasnienia dotyczace sporzadzania zatgcznika nr 8 ,Meldunku
z przebiegu robét zimowych”:

Strona pierwsza

1.

Kolumna 2

Meldunek sporzadza¢ w podziale na sytuacje za:

1) Dzien - okres od godz. 6.00 do godz. 18.00;

2) Noc - okres od godz. 18.00 do godz. 6.00.

Kolumna 3

Poda¢ temperatury skrajne tj. maksymalng i minimalng w danym okresie.
Kolumna 4

»Sita wiatru™- cisza, bardzo stabe (1-2 m/s), stabe (3-5 m/s), umiarkowane
(6-10 m/s), silne (11-15 m/s), bardzo silne (powyzej 15 m/s ).

Kolumna 5
.Opady atmosferyczne” - brak, przelotne, ciagte,

- mgta, mzawka, deszcz, $nieg z deszczem, $nieg,
$nieg intensywny,

- lokalne, na przewazajacym obszarze.
Kolumna 6
Catkowita warstwa $niegu, od - do w cm.
Kolumna 7

Whpisa¢ warstwe pokrywy s$nieznej powstalg w okresie objetym meldun-
kiem, od - do w cm.

Kolumna 9 - 16 (uwaga ogélna)

Liczba pracownikéw faktycznie biorgcych udziat w pracach odsnieznych,
bedacych w miejscu pracy w tym na dyzurach wprowadzonych dla potrzeb
akcji zimowej.

Kolumna 9

64



10.

11.

12.

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
Osoby wyznaczone podstawowo do udziatu w pracach odsnieznych (z ze-
spotéw utrzymania, konserwacji i diagnostyki infrastruktury, pracownicy
administracyjni itd.).

Kolumna 10

Pracownicy posterunkéw technicznych, ktérzy wykonywali prace odsniez-
ne w ramach przydzielonego im zakresu obowigzkéw (dyzurni ruchu, na-
stawniczowie, dréznicy przejazdowi itd.)

Kolumna 11

Pracownicy zespotéw do szybkiego usuwania usterek oraz pociggéw ra-
townictwa technicznego, jezeli wykonywali prace odsniezne, niezaleznie
od czasu ich trwania.

Kolumna 13 i 14

W meldunkach sporzadzanych przez Zakfady Linii Kolejowych i Sekcje
Eksploatacji w rozbiciu na poszczegolne jednostki - przedsiebiorstwa.

Kolumna 22

Sprzet ogdino budowlany i transportowy w szt. - spycharki, tadowarki, ko-
parki, ciggniki, samochody itp. W meldunkach opracowywanych przez
Zakiady Linii Kolejowych i Sekcje Eksploatacji w rozbiciu na rodzaj sprze-
tu. W meldunkach Gtéwnej Dyspozytury i Ekspozytur Zarzadzania Ru-
chem Kolejowym - ogétem szt. jednostek.
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Tabela zmian

L.p. Przepis wewnetrzny, Jednostki re- Data Biuletyn PKP
zmiany | ktérym zmiana zosta- dakcyjne w wejscia Polskie Linie
ta wprowadzona obrebie ktorych | zmiany | Kolejowe S.A.,
(rodzaj, nazwa, tytul) | wprowadzono | w zycie | w ktérym zmia-
zZmiany na zostata opu-
blikowania
1. 2. 3. 4. 5.
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Opracowanie:
PKP Polskie Linie Kolejowe S. A.
Biuro Nieruchomosci i Geodezji Kolejowej

03-734 Warszawa, ul. Targowa 74
http://www.plk-sa.pl

Dane wykorzystane do opracowania mapy pochodza z baz danych opracowanych w Biurze Nieruchomosci i Geodezji Kolejowe;.

Dane dotyczace kolejnosci zimowego utrzymania linii kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. opracowane przez Biuro Eksploatacji.
Panstwowy Uktad Wspétrzednych Geodezyjnych 1992

Druk i rozpowszechnianie: Biuro Nieruchomosci i Geodezji Kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S. A. Do uzytku wewnetrznego.
Copyright © 2009-2010 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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