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Inwestycja:

Dokumentacja techniczna i projekt statej organizac;j I ruchu
do Projektu ,Bezpiecze nstwo w ruchu drogowym?”,
poprawiaj gacych bezpiecze nstwo ruchu pieszego na terenie
powiatu siemiatyckiego.

Zadanie inwestycyjne nr 1a i 1b. Zmiana organizacji ruchu z budow a mini ronda przejazdowego na
skrzy zowaniu ul. T. Ko $ciuszki w ci agu drogi powiatowej nr 1783B z ul. Armii Krajowej w ciagu
drogi powiatowej nr 1763B poprzez wykonanie infrast ruktury drogowej, odnow e nawierzchni
bitumicznej i wykonanie oznakowania pionowego i poz iomego.

Projekt statej organizacji ruchu

Opis techniczny

1. Przeznaczenie i program u_zytkowy obiektu

1.1. Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na zlecenie Powiatowego Zarzadu Drog w Siemiatyczach, 17-300
Siemiatycze, ul. 11 Listopada 253. Podczas prac projektowych zatozenia do wykonania zamoéwienia
(dokument przetargowy), inwentaryzacja i dokumentacja fotograficzna, podktady mapowe oraz opinie i
ustalenia z Zamawiajacym. Podstawg opracowania jest umowa nr 62/PZD/U/2012 z dnia 26.11.2012 r.

1.2. Opis obiektu

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu ulicy Armii Krajowej oraz
skrzyzowania z ul. Kosciuszki w Siemiatyczach w ramach zadania: Dokumentacja techniczna i projekt
stalej organizacji ruchu do Projektu ,Bezpieczenstwo w ruchu drogowym”, poprawiajacych bezpieczenstwo
ruchu pieszego na terenie powiatu siemiatyckiego - czes¢ |. zmiana organizacji ruchu z budowg mini ronda
przejazdowego na skrzyzowaniu ul. T. Kosciuszki w ciggu drogi powiatowej nr 1783B z ul. Armii Krajowej w
ciaggu drogi powiatowej nr 1763B poprzez wykonanie infrastruktury drogowej, odnowe nawierzchni
bitumicznej i wykonanie oznakowania pionowego i poziomego. Inwestycja obejmuje przebudowe ulic klasy
Z, zlokalizowanej w potudniowej czesci miasta Siemiatycze w rejonie mleczarni i firm handlowo -
ustugowych. Opracowanie zaktada przebudowe ulic na diugosci: Armii Krajowej 500 m, Kosciuszki 185 m.
W omawianym zakresie ulica Armii Krajowej krzyzuje sie z ul. Konopnickiej tworzac skrzyzowanie typu ,T".

Ze wzgledu na charakter projektowanej ulicy, przewiduje sie wprowadzenie zakazu parkowania
poza miejscami do tego wyznaczonymi.

Przeznaczeniem przebudowy omawianego skrzyzowania ulic jako obiektu, jest:

- usprawnienie ruchu poprzez wydzielenie zatok autobusowych, wymiane nawierzchni, budowe ronda,
- podniesienie bezpieczenstwa i standardu ruchu,

- podniesienie bezpieczenstwa ruchu pieszych w tym oséb niepetnosprawnych oraz rowerzystow,

- uporzgdkowanie zagospodarowania terenu znajdujgcego sie w bezposrednim sasiedztwie,

— usprawnienie komunikacji zbiorowej,

2. Forma architektoniczna i funkcja obiektu, sposéb je go dostosowania do krajobrazu i otaczaj _ gcej
zabudowy.




2.1. Lokalizacja i zakres rozwi _gzan funkcjonalno - drogowych przedsi _ewziegcia.

Projektowana ulice Armii Krajowej i Kosciuszki znajdujg sie w potudniowej czesci Siemiatycz.
Zgodnie z otrzymanymi wytycznymi, granice opracowania 0znaczono nastepujaco :

- wschodnia - ul. Armii Krajowej na odcinku 200 m przed skrzyzowaniem z ul. Kosciuszki,

- zachodnia - ul. Armii Krajowej na odcinku 300 m za skrzyzowaniem z ul. Kosciuszki,

- pétnocna - ul. Kosciuszki na odcinku 40 m przed skrzyzowaniem z ul. Armii Krajowej,

- potudniowa - ul. Kosciuszki na odcinku 145 m za skrzyzowaniem z ul. Armii Krajowe;.

2.2. Podziat przedsi ewziecia na etapy.

Projektowana inwestycja bedzie przedsiewzieciem jednoetapowym z mozliwoscig realizaciji

czesciami.

2.3. Istniej acy stan zagospodarowania terenu.

Przedsiewziecie zlokalizowane jest na terenie:
— ptaskim z niewielkimi wzniesieniami,
— zabudowy doméw jednorodzinnych,
— W rejonie mleczarni, stacji benzynowej oraz firm handlowo - ustugowych,
— porosnietym nieliczng roslinnoscig niska i wysoka,

- na ktérym nie znajduja sie obiekty wpisane imiennie do rejestru zabytkow.

Projekt nie przewiduje wyburzenia obiektow kubaturowych. Projektowana ulica nie koliduje z drzewami.

W pasie ulicy wystepujg — potwierdzone zaktualizowang mapg geodezyjng — sieci komunalnego
uzbrojenia w postaci:
- wodociggow,
- kanalizacji deszczowej i sanitarne;j.
- sieci teletechnicznej,
- stupéw oswietleniowych,
- gazociagu,
- zasilenia energetycznego,

Teren przeznaczony pod projektowang ulice zostanie poddany rozbiérce, nawierzchnie zostang
sfrezowane na gleboko$¢ warstwy $cieralnej, nastepnie korytowaniu i robotom ziemnym pod konstrukcje
nawierzchni na dobudowywanych fragmentach ukfadu drogowego. Istniejace stupy i latarnie kolidujace z

projektowanym uktadem drogowym zostang przestawione.

2.4. Projektowane zagospodarowanie terenu

Przedmiotowa dokumentacja obejmuje opracowanie projektu zmiany statej organizacji ruchu z
budowa mini ronda przejazdowego na skrzyzowaniu ul. T. Kosciuszki w ciggu drogi powiatowej nr 1783B z

ul. Armii Krajowej w ciagu drogi powiatowej nr 1763B poprzez wykonanie infrastruktury drogowej, odnowe



nawierzchni bitumicznej i wykonanie oznakowania pionowego i poziomego w ramach zadania
.Bezpieczenstwo w ruchu drogowym”, poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu pieszego na terenie powiatu
siemiatyckiego. Projekt obejmuje przebudowe fragmentu ulic wraz z budowg mini ronda, dwdch
przystankdéw autobusowych z zatokami autobusowymi. Poczatek przebudowy ulicy Armii Krajowej
rozpoczyna sie w rejonie mostku nad rzekga Kamionka a konczy okoto 500 m dalej za terenem mleczarni.
Przebudowa ulicy Kosciuszki rozpoczyna sie okoto 30 m przed skrzyzowaniem i kohczy okoto 185 m za
skrzyzowaniem. Projektowane ulice przewidziano jako jednojezdniowe po jednym pasie ruchu w kazdym
kierunku z kanalizacjg ruchu na wlotach ronda celem uspokojenia ruchu. Opracowanie obejmuje réwniez
budowe parkingéw rejonie mleczarni dla samochodéw osobowych. tacznie przewidziano 38 miejsc
postojowych w tym dwa miejsca przeznaczone dla os6b niepetnosprawnych. Projekt przewiduje réwniez
utrzymanie istniejgcego skrzyzowania z ul. Konopnickiej wedlug stanu istniejgcego. Projekt przewiduje
takze wykonanie lub odtworzenie chodnikéw i zjazdéw do posesji w zakresie przebudowywanych ulic.
Innymi elementami obecnego zagospodarowania terenu, ktére uwzglednit projekt i ktére miaty wplyw na
przebieg ulicy w planie oraz na usytuowanie wysokosciowe byly: istniejace i projektowane uzbrojenie
terenu, stupy odwietleniowe i elektroenergetyczne, sie¢ wodociggowa, teletechniczna. Analizowane odcinki
ulic zostang wyposazone w oznakowanie pionowe i poziome oraz urzadzenia bezpieczehAstwa ruchu
drogowego.

Przedmiotowa inwestycja miesci sie w catosci w liniach rozgraniczajacych (granicach dziatek) pasa
drogowego.

Dokitadne parametry techniczne tytutowego opracowania przedstawiono w dalszej czesci opisu
technicznego.

Innymi elementami obecnego zagospodarowania terenu, ktére uwzglednit projekt i ktére miaty
wplyw na przebieg ulicy w planie oraz na usytuowanie wysokosciowe byly: istniejgce i projektowane
uzbrojenie terenu, stupy oswietleniowe i elektroenergetyczne, parkingi, wjazdy do posesji, istniejgce
chodniki.

Kategoria, funkcja i klasa omawianej drogi — a tym samym jej parametry techniczno - uzytkowe i
minimalne wymagane standardy techniczno - ruchowe sg zgodne z Rozp. Min. Transportu i Gosp. Morskigj
Nr 430, z dnia 2 marca 1999r ,w sprawie warunkéw jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, Dz. Ust. Nr 43/1999.

2.5. Podstawowe dane techniczno - funkcjonalne.

Podstawowe dane charakteryzujgce zalozenia funkcjonalno - techniczne projektowanej ulicy

Nowopoligonowej to:

—charakter ulic — ulice klasy Z,

—predkos¢ projektowa - 50 km/h,

-predkos¢ projektowa na rondach - 30 km/h,

-mini rondo jednopasowe o szerokosci jezdni 6,0 m,

-Srednica wyspy przejezdnej na rondzie - 8,0 m,

-zewnetrzna $rednica mini ronda - 20,0 m,

-wloty rond — z azylem dla pieszych o szerokosci od 3,0 do 4,25m i azylami o szer. 2,0 m,



-wlot ronda - bez azylu dla pieszych o szer. 6,50 m,

—jezdnie o szerokosci od 6,5 do okoto 13,0 m,

—-chodniki 0 zmiennej szerokosci na catym projektowanym odcinku od 1,50 do 2,50 i okoto 5,0 m
lokalnie ,

-zatoki autobusowe o szer. 3,0 m,

-wydzielone miejsca parkingowe o wymiarach 2,5 x 5,0 m oraz 3,6 x 5,0 m dla oséb

niepetnosprawnych,

2.6. Przebieq i rozwi gzanie drogi w planie.

Charakter i klasa omawianego skrzyzowania — a tym samym jego parametry techniczno-uzytkowe i
minimalne wymagane standardy techniczno - ruchowe zostaly okreslone w punktach powyzej. Uktad
drogowy zostat zaprojektowany na podstawie wymagan technicznych, ktore okresla Rozp. Nr 430, Dz. Ust.

Nr 43/1999 ,w sprawie warunkéw jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie”.

2.7. Charakterystyczny przekrdj drogi.

Przekr6j poprzeczny ulicy na calym opracowywanym odcinku wynika z klasy funkcjonalno -
techniczne;j :

-drogi jednojezdniowe — po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku o szerokos$ci od 7,0 m do okoto

13 m,

-chodnik o szerokosci od 1,50 do 2,5m,

-wyniesienie kraweznika - 10 cm.

Nawierzchnia jezdni zostata wyprofilowana w spadku daszkowym 2% oraz w dostosowaniu do
stanu istniejgcego. Na rondzie pochylenie poprzeczne jezdni uzalezniono od pochylenia podiuznego ul.
Armii Krajowej oraz krawedzi ronda i skierowano na zewnatrz. Pochylenie chodnikow w wigkszosci 2% w

wigkszosci skierowano w kierunku jezdni i zieleAcow.

2.8. Przebieq i rozwi_gzania drogi w profilu — niweleta droqi.

Projektowany odcinek ulic Armii Krajowej i Kosciuszki dostosowano wysoko$ciowo i dowigzano do:

-istniejgcego uksztattowania terenu,

-sieci uzbrojenia podziemnego,

-istniejgcych elementéw komunikacyjnych,

-istniejgcych nawierzchni ulic,

—istniejacych wjazdéw do posesiji,

Zastosowane pochylenia podiuzne projektowanej niwelety przyjeto od okoto 0,9% w rejonie mostu
na rzeki Kamionki do okoto 5,0% pod koniec opracowania ul. Armii Krajowej. Zalamania niwelety zostaly
wyokraglone tukami: wklestymi o promieniach od R=500 do 1500 m oraz wypuklymi R=1000 do 3000m.
Rejon skrzyzowan wraz z doktadnym rozwigzaniem wysokosciowym catej inwestycji zostaty opracowane i

pokazane na planie warstwicowym.

3. Uktad konstrukcyjny obiektu budowlanego — konstrukc ja_ nawierzchni i chodnikéw.




3.1. Konstrukcje nawierzchni jezdni i chodnikow.

Przyjeto jako parametry wyjsciowe dla konstrukcji nawierzchni:

—kategoria ruchu KR2 - wedtug instrukcji jak dla drogi klasy Z,

—obcigzenie — 100kN/os,

—doprowadzenie podfoza gruntowego do grupy nosnosci G1,

—gtebokosé przemarzania — 1,20m,

—-Zalgcznik nr 5 do Rozporzgdzenia MiiGM nr 430/99 w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz. Ust. Nr 43/99,

Nawierzchnie jezdni zaprojektowano z betonu asfaltowego. PierScien przejezdny na rondzie oraz
fragmenty wysp przejezdnych zaprojektowano z kostki brukowej kamiennej. Chodniiki i wjazdy bramowe
przewidziano z betonowej kostki brukowej oraz z ptyt chonikowych betonowych. Miejsca parkingowe oraz
zatoke autobusowg w kierunku zachodnik zaprojektowano jako bitumiczne. Jedyni ezatoka autobusowa w
kierunku wschodnim zostanie wykonana z betonowej kostki brukowej.

W obszarze robét jezdni ul. Armii Krajowej i Kosciuszki zastosowano kraweznik betonowy typu
ciezkiego 20x30cm spoinowany zaprawg cementowo - piaskowa 1:2. Jest on posadowiony na podsypce
cementowo - piaskowej 1:4 o grubosci 5 cm i na tawie z betonu C12/15 o wymiarach 15 cm x 40 cm z
oporem o wymiarach 20 cm x 15 cm. tawa betonowa kladziona jest na zageszczonym i wyprofilowanym
podiozu. Chodniki ,obramowano” typowym obrzezem betonowym o wymiarach 30x8x100 cm
posadowionym na podsypce piaskowej grubosci 5 cm. W miejscach wystepowania podmurowki ogrodzenia
lub innych elementéw istniejacych takich jak fundamenty wystajace ponad teren mozna chodnik wykonaé
bez obrzeza.

Na krawedzi perondéw przystankéw autobusowych zastosowano jeden rzad ptyt ryflowanych typu
,STOP” o wymiarach 35x35m. Nalezy je utozy¢ w odlegtosci 0,50 m od krawedzi peronu (30cm od
kraweznika).

Dokfadny schemat rozwigzan konstrukcyjnych oraz w planie pokazano na rys. nr 5.

4.Sposc')b zapewnienia _warunkéw niezb ednych do korzystania z obiektu przez osoby

niepetnosprawne.

Spetnienie tego wymogu w stosunku do obiektu uzytecznosci publicznej jakim jest ulica i jej
wyposazenie w tym chodniki, przejscia dla pieszych obstugujace ruch pieszy, polega¢ bedzie na usunieciu
barier jakimi przy przemieszczaniu sie w szczegoélnosci osob niepetnosprawnych sa krawezniki uliczne.
Usuniecie tych barier w rozwigzaniach technicznych polega na zastosowaniu obnizonego kraweznika w
rejonie przejs¢ dla pieszych. Zniwelowanie réznicy poziomow (pomiedzy chodnikiem a nawierzchnig jezdni)
wykonane zostanie poprzez zastosowanie pochylni o spadkach nie wiekszych niz 10% na szerokosci 1,0m.
Dodatkowo przy krawedzi przejs¢ zastosowano dwa rzedy ptytek ryflowanych typu ,STOP” aby ufatwic
poruszanie sie osobom niewidomym i niedowidzacym. Takie same piytki jednak utozone w jednym rzedzie

(0,5m do krawedzi jezdni) zastosowano na peronach autobusowych.



5. Organizacja ruchu.

Projekt organizacji ruchu dla tytutowego zadania obejmuje wykonanie znakdéw pionowych i
poziomych tacznie z przebudowa skrzyzowania Armii Krajowej i Kosciuszki na rondo przejezdne.

Projekt przewiduje w wiekszosci ustawienie nowych znakéw pionowych poza znakami bedacymi w
stanie technicznym dobrym. Oznakowanie poziome w calym zakresie zaprojektowano od nowa. Pasy
ruchu rodzielono stosujac linie segregacyjne podwojne ciagte P-4, ostrzegawcze P-6, Przerywane P-le,
jednostronnie przerywane P-3b. Powierzchnie wylgczone z ruchu oznakowano malowaniem P-21a
ograniczonym liniami P-7b. Granice pasa ruchu w rejonie przystankéw autobusowych oraz na wylotach
ronda oznakowano liniami P-7a. Wloty popdporzadkowane na rondzie i skrzyzowaniach oznaczono liniami
P-13. Wszystkie przejscia dla pieszych oznakowano znakami pionowymi D-6 oraz poziomymi P-10. Przed
przejsciami wyznaoczono linie zatrzyman P-14. Rondo oznakowano znakami pionowymi C-12 wraz z
pokazaniem zasad pierwszenstwa przejazdu snakami D-2 oraz znakami A-7 ustawionymi w odpowiednich
odlegtosciach. Wyzanaczono réwniez strefy z zakazem parkowania -znaki B-35. Wyzanczone miejsca
parkingowe oznakowano liniami poziomymi P-18. Dodatkowo miejsca dla niepetnosprawnych zamalowano
w koperte P-20 z piktogramem P-24 oraz oznakowani znakami pionowymi D-18a z tabliczkg T-29.

Oprécz znakoéw poziomych i pionowych zastosowano réwniez elementy bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Tymi elementami sa: stupki przeszkodowe U-5a ze znakami C-9.

Dokfadne rozwigzania projektowe pokazano na rysunku Projekt organizacji ruchu.

Malowanie poziome nalezy wykona¢ jako cienkowarstwowe: materiatami do znakowania
cienkowarstwowego powinny by¢ farby (np. chlorokauczukowe) naktadane warstwg grubosci od 0,3 mm do
0,8 mm (na mokro). Powinny by¢ nimi ciekte produkty zawierajgce ciata state rozproszone w organicznym
rozpuszczalniku lub wodzie, ktére moga wystepowac w uktadach jedno - lub wielosktadnikowych.

Podczas nakladania farb na nawierzchnie do znakowania cienkowarstwowego pedzlem, watkiem
lub przez natrysk, powinny one tworzy¢ warstwe kohezyjng w procesie odparowania i/lub w procesie
chemicznym.

Wiasciwosci fizyczne materiatdw do znakowania cienkowarstwowego okresla aprobata techniczna
odpowiadajgca wymaganiom POD-97 [4].Z

Zawartos¢ sktadnikéw lotnych (rozpuszczalnikbw organicznych) nie powinna przekracza¢ w
materiatach do znakowania cienkowarstwowego 30% (m/m).

Nie dopuszcza sie stosowania materiatdw zawierajacych rozpuszczalnik aromatyczny (jak np.
toluen, ksylen) w ilosci wiekszej niz 10%. Nie dopuszcza sie stosowania materialdw zawierajacych benzen
i rozpuszczalniki chlorowane.

Oznakowanie pionowe:

-znaki matej wielkosci (wg zat. nr 1, Dz U. Nr 220/2003, Pozycja 2181) oprécz znakéw A-7, ktére

nalezy zastosowac¢ jako srednie,

—tarcze znakéw z blachy stalowej ocynkowanej (grub. blachy — 1,50 mm) lub aluminiowej (2,0 mm),

tloczone,

-zagiecie — ramka - zewnetrzne o szerokosci 14-16 mm,



—folia odblaskowa Il generacji (High Intensity Grade Prismatic Reflevtive Sheeting, typ 2) —
pryzmatyczna folia odblaskowa. W swojej strukturze posiada mikropryzmaty silnie odbijajgce
wigzke swiatla,

znaki na stupach stalowych ocynkowanych, srednica stupkéw 60 mm,

Oznakowanie poziome i pionowe winno spetniaé wymagania zawarte w ST D-07.01.01 i D-
07.02.01 projektu.
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Zeromskiedo
POLSKA INZYNIERIA sp. z o0.0.
b INGENIERIE POLONAISE - POLISH ENGINEERING
- 02-002 Wraszawa (Warsaw, Varsovie)
Polska (Poland, Pologne)
ul.Nowogrodzka 62B,lok 19
www.polskainzynieria.pl
N PROJEKT KIK 76 ,,BEZPIECZENSTWO W RUCHU DROGOWYM”
SWISS WSPOLFINANSOWANY PRZEZ SZWAJCARIE
CONTRIBUTION W RAMACH SZWAJCARSKIEGO PROGRAMU WSPOLPRACY
Z NOWYMI KRAJAMI CZLONKOWSKIMI UNIl EUROPEJSKIEJ
Zamawiajqcy: ) ~ o
Powiatowy Zarzod Drég w Siemiatyczoch
ul.ll Listopada 233
17-300 Siemiatycze
Temat: . . " . .
Zmiana organizacji ruchu z budowg mini ronda przejazdowego
na skrzyzowaniu ul. T. Kosciuszki w ciggu drogi powiatowej nr
1783B z ul. Armii Krajowej w ciggu drogi powiatowej nr 1763B poprzez
wykonanie infrastruktury drogowej odnowe nawierzchni bitumicznej i
wykonanie oznakowania pionowego i poziomego
Tytut rysunku: . .
Plan orientacyjny
Stanowisko |Imie, nazwisko i nr uprawnief podpis Data:
Projektant  |dr inz.Dariusz Godlewski MAz/0401/P00D/10 marzec 2013
Legenda: * il
. - " . . . . |opracowujqey Skala Rys. nr
Projektowane odcinki ulic Armii Krajowej i Kosciuszki
Sprawdzajgcy [mgr inz.Rafat Bielicki maz/0399/p00D/10
B g Stadium: oW :10000[ 1




209%@

50
o )

2252

13118

s
o0

Bieses

779

rRV1

218

713/2

\
\
\
\
\
\
\

\ 1496 AT
\
|
,) 500
/ LoV

-14254
J4282 1432344340

W\ 14476

144,60

(4ATSH4TI

61
\42 14478 14444

14342

———————————————————————— 4,00 .
V) U TR T e e o m— . y \ © 3 i ;
— BT === ——=====3c== 2 _ﬁ*—‘z_____{ﬁé_‘_— Ve ) g 8 5 13 7 g/ Nk o N
P-6(261 . \ R el e < S~ P B Sa N
] ) Ll 132 3 % ~
39 $ 13PLOL 132 P-4(20m) P-1e( 8 ) ¢ O P o 2 oy = 93 i
4 1 P . . L : ~~_o 134, 5131 4
s 118 1366 13208 =3 UL O 5 W S T | =Ede(lm P.7h — 'nﬁlf o% R ¥ L
p— L2227 =] et 1316 -- M S SN (A i ! Rl e ~LR409 R T SCECIE VN i o A Fl57% e BT
el o R s ||| —c— — e e i P B —— N G g L oPaEm | G ey 15555703 _. A W i
123 . T s SR P T o ——— T A %% § —— U S =N LS B R dem) s T . o
1L % i a L\ v C A - S N A T R * 353362 ) X g P-212 " N et ) Y h coey '+ZOO o
12990 (e 30 RSP L e N\ N NN N ACG o & a ) 5 g G - = — - S ~;:3-36 %"i\ ’ Y;_V1V3vvw Y e mmammmmm——————— ralsm) R N Jasf. 2577 3018 ¥ Gl P-1e(111m)
2058 o - Uy SIS R S Ay S 0 A7) ?’f«’“ gkzrw Spagm === == T Bi5 o 8| RO o P24 77 1358 ” 13833 13920°
3 , o 2 G R Ty - NS O : -
oyl VT \ \oecb S \ o \C%\\ ) ! o 3 = = . e e & ‘_9 137“:6\\135.77 8 a [ & P/B ! [ [ [ LEs] T 7 74
b \ ~ " L AT % LS - ‘ 2 i = Y AN . -¢: SENERT! ol | ]
313 I T Ek @ be =R ) \ N W@\ m/%y Y/ N o o Q \ - o bet : — o L 5 =
/’\\\‘a{ﬂ | [ ~_“) \l \\ ) ' o 6% : %’ N /,’/ \<\\\/\ KoY 5 5 1 1f6s86 \‘3729?'4 o6 3745 7,50 = Ar—
: i . . ---@ 4 236! [———113607 —L - ; ; =
239 N, B2 7448 ?::: " il weeef | | N o : o Ay Ql'_e,-el'> : ~ ><?“?~?7 2 Iﬂagg \‘*’4& —— }32 3 13621 /3/“( @ % 13649 5 204 7.20 i “35"(? Mo S i o
B2 pg Lol il w Be & = E AN 352 1360 013270 Yo 2710 3AE 15280 5 1379 > 13646
oud e °X2%§35X I > \ w0 \e R 0 > 9 RS ' 53/ ' ] - 13603 (T 13704
13400 780/2 ' Al S5 ©) D . il -2 b - ) 5 3 ' N 13605
183N 161 ' ~ e 'S & o 3 9%
‘SJ/(‘-Q) ‘75-\'/%2/8” x{ | L S % Y\ 2 \ \ ‘d \K N 22735 13"3%1 3724 13723 ' e
780/4 % o) o 139;‘62]3 206AC { I 781 > @ \o = Y o\ ! / GA K 6c-L 643 o e Bl I\ — ]
RS Q) I REES W\ ( 73 - ! ' N 37.41 53
0/3 psV 259 13t \ | W 143¢ - ALY eqj - B e 137 3
18 8 89 eeA|  9Td ; B g1 5% N g o <! 8 Wi - 13674 204 8l-a u £e-9 §736 ! G\@ \‘3138 osf.
79 b L o3 O\ ® JLAN ) pell 1383 13610 13548 13742
—— e cxms cnEe e ng /4— pu— ) ; \X \\\/ cg 13269 \ ! \\\ ™ 6\ \ - i = . 130 24+ 13272 ID 13492 /\‘535'47 1352 13524 /-
N — —— —— e ——— | o \ AR - 9 Thd 9133, 5 3663 = S— S K
\%k = e e — (] — e Q 2 N (368" ‘\\ b \ & 2, A \2, : 33 '\/é 7 ort32.77 ks200 R0 LB oi316d 13757
2 — A b ) ¥
O\\ \ ‘R \_ - /} /l 5 cln N Xg?’ \‘ \\ (2 ' E Tr” 137 ¢4 P \37 'XB
— -9 )~ '
N ® : \\/\e -,‘ 206{)0&3 ) b W et 9 \ \ » =l N e "%o a8
\ ) L 136 ) \ X e )\ 2 ———————————— P 8 e
\ \ - 13298 9 2 - o o 43639
\ 78 e Tl \ ¥ R o\13730 Y T e ——
\ pet. c~N % UL \ 20470 o 13572 32 0n2
N R e \ Y o 783
A3 ~ \ L '
, ! 1325 o 06 £ Ok = 1354
_ \\ 13000 . el . & 13274 o =
8 581 350.00 oA 2064 e 13164 e \ N
= - BALP o6 \ 2 :\&g‘? (’(;?
WA\ 13266 e I 13e AP
. ? \ 3146 \ 2 ! S e \ ] %egﬁ
: \ A A S Y st Pt Sttt
o> — = \ B ZZIN\E I RS T g
. ‘ . | 2eANN T i n\ <9°~x‘\ { : 13104 D S\'Zét 550 137
—o- B 1S i o l ‘ ‘
. ! 4% -9 e . 19 7 — boo- 20625 \\ \ Py | e 3 3566 Ks200 «
© ' - 4 1269 327 \ 0 I 9 ks315 9 P ks315 : I
1433/ A3 Wy 7 ' forg 1 i [ i B L x'
y P | T YA TR ARV }‘4 ﬂ/ b RS 13499 i
\ - -~ | B0 559 e g % a5 B 1 be s ,' ot
- : : 36! 36! [ S — 131,
\/// ,@29’53 1433/ 6 & 782 ! ! ‘*;315‘"“-“_ i 4‘33---~~~----::::::::::§“J ,f 135,72
\ = 29 ! — -
33/ N2 v X L) 5% 1 ]
A4S . noov ; ,'&'3?’92 A3 o 7 o2 ek d\ 253 3 ,,
\ \33-“ B < 2653 I
-\ \ 5| 2 ', C\ 7148 5
N\ N prey : T 13815
A\ A 3380 N 136!
Bl \ ﬁ%% = ﬁG | 3 2053
X433/6 | B?L& [ 2 ;BSJS ',' &g
Wk (T8
}53&'5?2 \\\ \ 2054 SA 88 py (' di
\ 1
a4 T @h‘%g \ \ w d /// 2
E— 4893 W\ 0
$400
AT ‘\\\\\ et w 1
B
A/J “'6‘3 / 7 82 \‘\‘\‘
77 , 783/2
T e PYRIVICE A1 S 51 el
B N BT e
mﬂe Mﬁg 27 ~ P [ Yga 1 T *********
——m09/,/ 1308 0 136 [ SO R 0
e S g R ———————__
‘e ol B e
o) 6 \ 13¢c
// o TABG0 13002 TS
Ks400 331 88 2
3339@\&33/593 jesint /3

el

s \ =
= A g ﬁﬁ?”gn U 22 Y”é;"%ﬁgm
b S exdbnzze ﬁ@%@@% e
0 13381 © /(54W 131.?3 331:@ 7
s 2™ 13 Sy
M 13269
1343 " "
13130

14374 of 14374

VNN

HSSeSLITTIT

s

~
~
~

\\l

Q

tA

== mmJML\TJJJMLLJJIiSL:I'I

1485\

146,98

47.33 '

nnn L / Z\\A

| ]

R5CU0U

I

|

L

|

\ 5
5
e fﬁﬁ 4878 _ |
147.80ch 147 g,

N JI“ ——r—-{87
14925 B le [ j -
Lo 14976 151.037[‘ L L |
=7 \\\@Qg // ' -
/ e 68/“/'// B
~. P \J ///
Ul\ws / \ // ' \S 68/ > N
Y3622 /\\ . \.A‘ P /X% 68/ _
o 2% ) 15 i e
ﬁ%gg (T_j 468/7 '/ ﬁ:// ' // ///
‘ (Vo) | / Ve
< \1 / s
\:’ ,// ///
I ,/
N /
s \ [ 1
b e— e— a— R —— a5
-— bl I Y e— \ N
e f . .
| N\ \\ \\\
| " \\ \\\ \\\\\
- k \'l . \\ AN =~

R-I& — Projektowane oznakowanie poziome

\
|
\
|
J
r

x

Legenda:
|| === === |inie rozgraniczajgce

Projektowany kraweznik wyniesiony

== Projektowany kraweznik wtopiony

Projektowane obrzeze betonowe

Projektowane wjazdy indywidualne

Istniejace oznakowanie poziome

Istniejace oznakowanie poziome znajdujace sie w granicach opracowania (roboét)
zostanie usuniete wraz z robotami rozbiérkowymi.

A-7

Istniejace oznakowanie pionowe

A-7

Istniejace oznakowanie pionowe do usuniecia

A-7

Istniejace oznakowanie pionowe do przestawienia

A7
(&) c-12

U-5a Projektowane elementy BRD

Projektowane chodniki z betonowej kostki brukowej
Projektowane przejezdne wyspy na rondzie z kostki kamiennej
Projektowane wyspy wyniesione z betonowej kostki brukowej

Istniejgce oznakowanie poziome do usuniecia

Projektowane oznakowanie pionowe

POLSKA INZYNIERIA sp. z 0.0.
| ENIERIE POLONAISE - POLISH ENGINEERING

02-002 Wraszawa (Warsaw, Varsovie)
Polska (Poland, Pologne)
ul.Nowogrodzka 62B,lok 19
www.polskainzynieria.pl

Zamawiajqcy:

Powiat Siemiatycki

ul. Legiondw Pifsudskiego 3

17—300 Siemiatycze

Temat:

Zmiana organizacji ruchu z budowqg mini ronda przejazdowego
na skrzyzowaniu ul. T. Kosciuszki w ciqgu drogi powiatowej nr 1783B
z ul. Armii Krajowej w ciqgu drogi powiatowej nr 1763B

Tytut rysunkﬁj . . .

lan sytuacyjny z organizacjq ruchu

Stanowisko |Imie, nazwisko i nr _uprawnief podpis Data:

Projektant |dr inz.Dariusz Godlewski MAz/0401/P00D/10| luty 2013
Opracowu jqcy Skala Rys. nr
Sprawdzajqcy[mgr inz.Rafat Bielicki maz/0399/p00D/10
Oblekt: Stadiam: . 1:500 | 21

droga koncepcja .
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Legenda:

== = = = | inie rozgraniczajgce
Projektowany kraweznik wyniesiony
Projektowany kraweznik wtopiony
——————— Projektowane obrzeze betonowe

] Projektowane chodniki z betonowej kostki brukowej

Projektowane przejezdne wyspy na rondzie z kostki kamiennej

Projektowane wyspy wyniesione z betonowej kostki brukowej
I Projektowane wjazdy indywidualne

- =18 — Projektowane oznakowanie poziome

Istniejgce oznakowanie poziome
%_ Istniejgce oznakowanie poziome do usuniecia

Istniejace oznakowanie poziome znajdujgce sie w granicach opracowania (robot)
zostanie usuniete wraz z robotami rozbiérkowymi.

A-7
Istniejace oznakowanie pionowe
A-7

Istniejace oznakowanie pionowe do usuniecia

A-7

Istniejace oznakowanie pionowe do przestawienia

A-7 . o
Projektowane oznakowanie pionowe

C-12

U'53 Projektowane elementy BRD

POLSKA INZYNIERIA sp. z 0.0.
INGENIERIE POLONAISE - POLISH ENGINEERING

02-002 Wraszawa (Warsaw, Varsovie)
Polska (Poland, Pologne)
ul.Nowogrodzka 62B,lok 19
www.polskainzynieria.pl

Zamawiajqcy:

Powiat Siemiatycki
ul. Legiondéw Pifsudskiego 3
17—300 Siemiatycze

Temat:

na skrzyzowaniu ul. T. Kosciuszki w ciggu drogi powiatowej nr 1783B

Zmiana organizacji ruchu z budowqg mini ronda przejazdowego

z ul. Armii Krajowej w ciqgu drogi powiatowej nr 1763B

MRS an sytuacyjny z organizacjg ruchu

Stanowisko [Imie, nazwisko i nr _uprawnien podpis Data:

Projektant (dr inz.Dariusz Godlewski MaAz/0401/P00D/10) luty 2013
Opracowujqcy Skala | Rys. nr
Sprawdzajqey|mgr inz.Rafaf Bielicki maz/0398/Poop/10
L — Stadium: koncepcja 1:500 | 2.2




