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OPISTECHNICZNY

do projektu wykonawczego przebudowy mostu wraztudovg dojazdu do mostu

w m. Perlejewo w ggu drogi powiatowej Nr 1700B Biiak — Perlejewo — Granne.

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest przebudowa mostu zwazbudowy dojazdu do mostu w m.
Perlejewo w cjgu drogi powiatowej Nr 1700B Bfiask — Perlejewo — Granne na terenie gminy
Perlejewo w powiecie siemiatyckim.

Zakresem opracowania oty):

v’ przebudow mostu na rzece Pelchéwka obejagey;j rozbidrie i wykonanie nowej nawierzchni na
mascie, nowych chodnikéw i barieropmzy,

v’ rozbudowve dr6g powiatowych na dajdzie do mostu,

v' przebudow skrzy:owania w miejscowdzi Perlejewo na skrzpwanie typu mate rondo,

v wykonanie konstrukcji jezdni w celu spetienia wygbw dla kategorii ruchu KR2 w rozumieniu
przepiséw Rozporglzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejsprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadarogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z
1999 r., poz.430)

v wykonanie chodnikéw dla ruchu pieszych, parkingdavsdimochodéw osobowych,

v  przebudow urzydzen infrastruktury technicznej, kolidagych z inwestyg oraz budow

kanalizacji deszczowej swietlenia ronda.

2. Podstawa opracowania projektu

» zlecenie Inwestora,

* mapa sytuacyjno-wysokoiowa w skali 1:500 do celow projektowych,

* wizja lokalna w terenie,

* uzgodnienia robocze z inwestorem,

e ,Warunki techniczne, jakim powinny odpowiaddrogi publiczne i ich usytuowanie”
— Dz. U. Nr 43, poz., 430 z dn. 02.03.1999 r.

3. Charakterystyka stanu istnigjacego

Droga powiatowa Nr 1700BBransk — Perlejewo — Granne przebiega przez obszary
zabudowane m. Perlejewo. W centrum miejscmivBerlejewo krzyuje st z trzema drogami

powiatowymi. Po stronie lewe] wygiuje skrzyowanie z drog powiatowsy Nr 2100B do m.




Twarogi Lackie oraz z dragpowiatows Nr 2101B do m. Ostt@ny. Natomiast po stronie
prawej wys¢puje skrzyowanie z drog powiatows Nr 2094B do m. Ciechanowiec.

Droga powiatowa Nr 1700Bransk - Perlejewo — Granne w stanie istpogm posiada
nawierzchnie bitumicznszerokéci 5,5 - 6,5 m. Na odcinku od km 0+000,00 do km B3;20
posiada przekréj uliczny natomiast na pozostatynoirddi posiada przekrdj szlakowy. Przy
drodze zlokalizowane gs dwa przystanki autobusowe o0 nawierzchni bitumigznéa
skrzyzowaniem po stronie prawej istnieje chodnik z betoyah ptyt szerokéci 1,5 m
prowadacy do przystanku autobusowego. Odwodnienie drowigowej odbywa si poprzez
powierzchniowy sptyw wéd opadowych do istgagj kanalizacji deszczowej usytuowanej w
ciggu drogi oraz do istniggych rowéw drogowych.

Droga powiatowa Nr 1700Rrzyzuje sk z rzely Petchowlg pod kstem 90°. Na obiekcie
znajduje si jezdnia o szerokmi 6,1m oraz chodniki o szerod® 1,25m. Szerokid catkowita
mostu wynosi 9,07m, dlugéb mostu wswietle 12,59m. Na kragdzi obiektu znajduj si¢
balustrady. Forma konstrukcyjna obiektu to mastrowy. Woda z obiektu odprowadzona jest
poprzez wpusty érednicy wewgtrznej 10cm, ktére rozmieszczorgm obu stronach jezdni w
llosci po cztery sztuki z kalej strony. Z uwagi na brak dokumentacji istqeejgo mostu nie
mozna okréli¢ sposobu posadowienia oraz doktadnych gabarytowcpékow. Na obiekcie
znajdup si¢c dwa kable telekomunikacyjne.

Istniejgcy mostzelbetowy jednoprgstowy o konstrukcji belkowej z plytgormg. Ustroj
nosny stanowi ukiad #wigarow i poprzeczniczelbetowych. Przyczétki masywne, skrzydia
podwieszane. Obiekt wypasmy w poecze stalowe na stupkach betonowych. Nawierzchnia na

maoscie ma nasjujaca konstrukcje:

nawierzchnia bitumiczna gr. ok. 6¢cm,

— kostka kamienna gr. ok 10cm,

— podsypka cementowo-piaskowa gr. ok 2cm,
- izolacjagr. 1cm,

- plytazelbetowa pomostu gr. ok 14cm.

ustroj nény zelbetowy.

Istniejgcy most posiada nagtujgce parametry:

— dlugdsci ustroju niogcego - 13,77m,
— dlugci¢ catkowita (ze skrzydetkami) -20,11m,
- szerokdé¢ mostu -9,07m,

— szeroké¢ pomedzy poreczami - 8,55m,

— szerokdc¢ jezdni - 6,10m,

— szerokd¢ chodnikow - ok. 1,25m,




— $wiatto poziome mostu -12,59m.
Obiekt przeznaczony do przebudowy.

Droga powiatowa Nr 2100Browadzaca do m. Twarogi Lackie posiada nawierzehni
bitumiczrg szerokéci 6,0 m. Stan nawierzchni zly, wypuja liczne sgkania podhine i
poprzeczne. Po prawej stronie drogi wpsiie chodnik z betonowej kostki brukowej szerado
2,0m. Odwodnienie drogi powiatowej odbywae spoprzez powierzchniowy sptyw wod
opadowych do istnie¢ej kanalizacji deszczowej usytuowanej ygei drogi.

Droga powiatowa Nr 2101Bprowadaca do m. Ostreany posiada nawierzchni
bitumiczrg szerokdéci 7,0 m. Po lewej stronie drogi wypuje chodnik z betonowej kostki
brukowej szerokgri 2,0 m. Odwodnienie drogi powiatowej odbywe gowierzchniowo.

Droga powiatowa Nr 2094Bprowadzaca do m. Ciechanowiec posiada nawierzehni
bitumiczry szerokdci 6,0 - 6,5 m. Po obu stronach drogi vepstja chodnik z betonowych piyt
chodnikowych szerolkai 1,5 - 2,0m. Przy drodze zlokalizowargdwa przystanki autobusowe
0 nawierzchni bitumicznej. Odwodnienie drogi powiwaej odbywa si poprzez powierzchniowy
sptyw wod opadowych do istniglej kanalizacji deszczowej usytuowanej wggei drogi
powiatowej Nr 1700B.

W pasie drogowym zlokalizowana jest r@sfjaca infrastruktura techniczna:

napowietrzna linia energetyczna,

— napowietrzna linia telekomunikacyjna,

— kable energetyczne,

— kable miedziane telekomunikacyjne,

- kabelswiattowodowy telekomunikacyjny,
- kanalizacja teletechniczna,

— siec wodocigowa,

- kanalizacja deszczowa,

— kanalizacja sanitarna.

4. Parametry techniczne droqi

Podstawowe parametry techniczne drog powiatowych:
- klasy dr6g powiatowych — Z,

— predkos¢ projektowa — Vp=40 km/h,

szeroka¢ jezdni:

v’ droga powiatowa Nr 1700B — 5,5 - 6,5 m,
v’ droga powiatowa Nr 2100B — 6,0 m,

v’ droga powiatowa Nr 2101B — 7,0 m,




v droga powiatowa Nr 2094B — 6,0 m.
- chodniki—1,5-2,0 m,
— pobocza-1,5m,
— kategoria ruchu KR2.
W miejscu skrzyowania drog powiatowych zaprojektowano mate rona@astpujacych

parametrach:

srednica zewetrzna 32 m,

— szerokd¢ jezdni ronda 5,5 m,

— szerokdc¢ pierscienia przejezdnego na rondzie 2,5 m,
- szerokd¢ wlotow 3,5 - 4,0 m,

— szerokd¢ wylotow 4,5 m,

— wyspy na wlotach ronda dtugm 15 m i szerokgci 2,0 - 2,5m.

5. Projektowane zagospodar owanie terenu.

5.1 Rozwiazania sytuacyjne

Droga powiatowa Nr 1700B Brask — Perlejewo — Granne

Pocatek projektowanej trasy drogi powiatowej Nr 1700Baisk — Perlejewo — Granne
przyjeto w km 0+000,00 w osi istniggej jezdni bitumicznej natomiast koniec trasy zatwm w
km 0+380,00 w osi istniggej nawierzchni bitumicznej przed sképyvaniem do m. Leszczka
Mata. W planie zaprojektowano 7 zatainaesi o ktach zwrotu od 0,4914 grada do 10,1805
grada. Trzy z nich wyokglono tukami kotowymi o promieniach od R=100 m deZR0 m. Na
drodze powiatowej Nr 1700B zaprojektowano przekiigzny od km 0+000,00 do km 0+191,00
0 szerokeéci jezdni bitumicznej 6,0 - 6,50 m, na odcinku ach K+191,00 do km 0+247,00
przekréj potuliczny z jezdgibitumiczry 6,0 m, na odcinku od km 0+247,00 do km 0+380,00
przekroj szlakowy z jezdaibitumiczry 5,5 — 6,0 m. Chodniki zaprojektowano szerukd ,5 —
2,0 m, pobocza 1,5 m.

Na drodze powiatowej Nr 1700B zaprojektowano paykioia samochoddéw osobowych
z 19 miejscami postojowymi, w tym jedno dla osobiepetnosprawnej. Przewidziano
parkowanie prostopadte do osi drogi manewrowej.r@&x8¢ jezdni manewrowej 5,0 m.
Wymiary miejsc postojowych: szerad2,5 m, dlugé¢ 4,5 m. Wymiary miejsca postojowego
dla osoby niepetnosprawnej: szerék®,6 m, dlugéc 4,5 m.

W km 0+035,85 drogi powiatowej Nr 1700B po stroleieej i w km 0+225,00 po stronie
prawej istniegce zatoki autobusowe o nawierzchni bitumicznej nalelostosowa do
normowych parametréow: diugokrawedzi zatrzymania 20 m, szeraiozatoki przy peronie 3,0

m, szeroké& peronu 1,5 m, skos wyjazdowy z drogi 1:8, skoszdgavy na drog 1:4.




W km 0+117,81 drogi powiatowej Nr 1700B zaprojekémw skrzyowanie typu mate

rondo o naspujacych parametrach:

srednica zewetrzna 32 m,

— szerokd¢ jezdni ronda 5,5 m,

— szerokd¢ piescienia przejezdnego na rondzie 2,5 m,

- szerokd¢ wlotow 3,5 - 4,0 m,

— szerokd¢ wylotow 4,5 m,

— wyspy na wlotach ronda dtugm 15 m i szerokéci 2,0 - 2,5m.

W celu polepszenia przejezdo pojazdom gjzarowym i autobusom wyokglenie naranika
jezdni pome¢dzy wlotami drég Nr 1700B i Nr 2100B zaprojektowamodwoma biegami
kraweznika. Powstate dodatkowe poszerzenie haleykona z bruku.

Droga powiatowa Nr 2100B Perlejewo — Twarogqi Lackie

Pocatek projektowanej trasy drogi powiatowej Nr 2100Brlejewo — Twarogi Lackie
przyjeto w km 0+000,00 w osi projektowanego ronda (km AT9 dr. 1700B) natomiast
koniec trasy przgto w km 0+078,00 w osi istniggej nawierzchni bitumicznej. W planie
zaprojektowano jedno zatamanie osigzik zwrotu 10,9189 grada, ktore wyagglono tukiem
kotowym o promieniu R=50 m. Na drodze powiatowej AkO0B zaprojektowano przekroj
uliczny od km 0+000,00 do km 0+078,00 o szekgk¢ezdni bitumicznej 6,0 m z obustronnymi
chodnikami szerolkwi 1,5 - 2,0 m.

Droga powiatowa Nr 2094B Brsk — Perlejewo — Ciechanowiec

Pocatek projektowanej trasy drogi powiatowej Nr 2094BrIejewo — Ciechanowiec
przyjeto w km 0+000,00 w osi projektowanego ronda (km DAT9 dr. 1700B) natomiast
koniec trasy przgto w km 0+107,00 w osi istniggej nawierzchni bitumicznej. W planie
zaprojektowano jedno zatamanie osigzik zwrotu 14,1570 grada, ktore wyagglono tukiem
kotowym o promieniu R=50 m. Na drodze powiatowej 2094B zaprojektowano przekroj
uliczny od km 0+000,00 do km 0+107,00 o szekgkgezdni bitumicznej 6,0 m z obustronnymi
chodnikami szerolkwi 1,5 - 2,0 m.

Na drodze powiatowej Nr 2094B zaprojektowano pagkioia samochodow osobowych
z 11 miejscami postojowymi. Przewidziano parkowaprestopadie do osi drogi. Wymiary
miejsc postojowych: szerok® 2,5 m, dtugé¢ 4,5 m. Przy parkingu zaprojektowano chodnik
szerokdci 1,5 m, w obgbie ktérego naley zabezpieczy skarg gazonami na dtugeoi 27 m i
wysokaci 1,2 m.

Droga powiatowa Nr 2101B Perlejewo — Ogimay

Pocatek projektowanej trasy drogi powiatowe] Nr 2101RrlBjewo — Ostroany
przyjeto w km 0+000,00 w osi drogi powiatowej Nr 1700Bn(l0+153,26) natomiast koniec

trasy przygto w km 0+038,00 w osi istniggej nawierzchni bitumicznej. W planie




zaprojektowano jedno zatamanie osigzik zwrotu 39,9252 grada, ktore wyaggtono tukiem

kotowym o promieniu R=30 m. Na drodze powiatowej Ak01B zaprojektowano przekroj

uliczny od km 0+000,00 do km 0+038,00 o sze#éok@ezdni bitumicznej 7,0 m z chodnikami po

lewej stronie szerokai 2,0 m.

Na przebudowywanym ndoie zelbetowym w km 0+316,91 nafg ustawt stalowg
barieg ochronm po stronie prawej i lewej od km 0+274,93 do km @233 oraz od km
0+330,89 do km 0+358,89 wg opracowania byamostowe,;.

W zakresie opracowania wypuja nastpujace skrzgowania z drog powiatowy
Nr 1700B Brask — Perlejewo — Granne:

— w km 0+117,79 po stronie lewej z depgowiatowg Nr 2100B do m. Twarogi Lackie,

- w km 0+117,79 po stronie prawej z dgqapwiatows Nr 2094B do m. Ciechanowiec,

— w km 0+153,26 po stronie lewej z depgowiatowg Nr 2101B do m. Oste@ny, krawedzie
drogi naley wyokragli¢ tukami o promieniach R=8,0 m i R=12,0 m. W cehlgpszenia
przejezdnéci pojazdom gjzarowym i autobusom na skrzywaniu wyokgglenie jezdni
zaprojektowano z dwoma biegami krgamika. Powstale dodatkowe poszerzenie hale
wykona z bruku.

Zjazdy o nawierzchni bitumiczne] nale wykona& o szerokéci 4,0 m z tukami
wyokraglajgcymi R=5,0 m.

Zjazdy uliczne naley wykona z betonowej kostki brukowej o szeréko4,0 - 6,0 m ze
skosami 1:1.

Zjazdy szlakowe naky wykona z kruszywa naturalnego o szeré&ojezdni 50 m z
tukami wyokmrglajacymi R=3,0 m.

Zjazdy na parking przy Koiele naley wykona& o szerokéci 5,0 m z tukami
wyokraglajgcymi R=5,0 m.

Dlugas¢ nawierzchni zjazdéw przewidziano do istgaj linii rozgraniczajcej pasa
drogowego lub ogrodzenia.

Dla ruchu pieszego zaprojektowano chodniki szesokd,5 - 2,0 m z betonowej kostki
brukowej.

Rozwizania sytuacyjne pokazano na ,Planie sytuacyjnynskali 1:500.

5.2 Rozwiazania wysok o§ciowe

Niwelete drég powiatowych zaprojektowano tak, aby wzmaédsiniegca nawierzchng
oraz zniwelowé deformacje podtne i poprzeczne istnigjej nawierzchni.

Projektupc niwelet zastosowano spadki podhe rzdu 0,34% + 3,40%. Luki pionowe
zastosowano o promieniach od R=700 m do r=2000wkleste i 0 promieniach od R=600 m do

R=700 m — wypukie.




6. Okredlenie zmian w dotychczasowe infrastr uktur ze zagospodar owania terenu

W stosunku do stanu istraepgo nasipi:

— rozbudowa skrzyowania drog powiatowych na skeowwanie typu mate rondo,

— przebudowa mostu na rzece Pelchowka obejragyozbiodrl i wykonanie nowej nawierzchni na
mascie, nowych chodnikéw i barieropmzy, poprawa odwodnienia mostu,

— wykonanie chodnikow i zjazdow z betonowej kostkikowej,

— poprawa parametrow zatok autobusowych ageidrogi powiatowej Nr 1700B,

— wykonanie parkingbw dla samochodéw osobowych praycikle z 19 miejscami
postojowymi,

- przebudowa istnigfej zatoki autobusowej na drodze Nr 2094B na pgrilia samochoddéw
osobowych z 11 miejscami postojowymi,

— likwidacja istniegcej zatoki autobusowej na drodze 2094B w ¢blar skrzy.owania z drog
powiatowg Nr 1700B,

— wykonanie poboczy z kruszywa naturalnego szeiwkn5 — 1,8 m,

— poprawa bezpiecastwa ruchu poprzez zastosowanie barieregmyr na obiekcie mostowym
wraz z barierami drogowymi na dojazdach do obiektu,

— poprawa odwodnienia drogi,

— przebudowa ugdze infrastruktury technicznej: sieci wodagowej, teletechnicznej, kanalizacji

deszczowej i éwietlenia ronda.

7. Przekrojenormalne

Zaprojektowano przekroje normalne w szczegédnordznigce sg konstrukcy i
technology nawierzchni, szerokeig jezdni co dokladnie przedstawiono wes@ rysunkowej
.Przekroje normalne”.

a) Przekrdj normalny na drodze powiatowej Nr 1700BiBka— Perlejewo - Granne od km
0+000,00 do km 0+050,00 oraz od km 0+133,79 do k218,00 i drodze powiatowej

Nr 2094B Perlejewo — Ciechanowiec od km 0+016,00kdo 0+107,00 — przekroj

uliczny oraz poétuliczny:

— szeroka¢ jezdni bitumicznej — 5,5 - 6,5 m,

— spadek poprzeczny jezdni na odcinku prostym — 2(d&zkowy),
— spadek poprzeczny jezdni na tuku — 2,0 % (daszkowy)

— chodniki obustronne szerod® — 1,5 - 2,0 m,

— spadek poprzeczny chodnika — 2,0 % do jezdni,

— szerokaéc¢ pobocza — 1,5 m,




spadek poprzeczny pobocza — 6,0 %,

parkingi o dlugéci 4,5 m i szeroksci 2,5 m.

b) Przekrdj normalny na drodze powiatowej Nr 1700BBka— Perlejewo - Granne od km
0+050,00 do km 0+101,79 oraz od km 0+218,00 do ki?50,60 i drodze powiatowej
Nr 2100B Perlejewo — Twarogi Lackie od km 0+016d) km 0+078,00 — przekroj

uliczny oraz po6tuliczny:

szeroka¢ jezdni bitumicznej — 5,5 - 6,0 m,

spadek poprzeczny jezdni na odcinku prostym — 2(d&zkowy),

spadek poprzeczny jezdni na tuku — 2,0 % (daszkowy)

chodniki obustronne szerod® — 1,5 - 2,0 m,

spadek poprzeczny chodnika — 2,0 % do jezdni,

szerokd¢ pobocza — 1,5 m,

spadek poprzeczny pobocza — 6,0 %.

c) Przekré] normalny na drodze powiatowe] Nr 2101Bldfewo — Ostraany od km
0+004,00 do km 0+038,00 — przekrdj uliczny:

szeroka¢ jezdni bitumicznej— 7,0 m,

spadek poprzeczny jezdni na odcinku prostym — 2(d&zkowy),

spadek poprzeczny jezdni na tuku — 2,0 % (jednaspgy

chodnik lewostronny szeroka — 2,0 m,

spadek poprzeczny chodnika — 2,0 % do jezdni,

szerokg¢ pobocza — 1,25 m,

spadek poprzeczny pobocza — 6,0 %.

d) Przekrdj normalny na drodze powiatowej Nr 1700BiBka— Perlejewo — Granne od km
0+250,60 do km 0+388,00 — przekroj szlakowy (bearddh mostu):

szeroka¢ jezdni bitumicznej— 5,5 - 6,0 m,

spadek poprzeczny jezdni na odcinku prostym — 2(d&zkowy),

szeroké¢ pobocza—-1,5-1,8m,

spadek poprzeczny pobocza — 6,0 %.

e) Przekrd] normalny na drodze powiatowej Nr 1700BiBka— Perlejewo - Granne od km
0+101,79 do km 0+133,79; Nr 2100B od km 0+000,6Ckoh 0+016,00; Nr 2094B od
km 0+000,00 do km 0+016,00 — przekréj przez rondo:

szerokd¢ jezdni ronda — 5,5 m,

szerokg¢ pierscienia — 2,5 m,
wyspasrodkowa osrednicy — 16 m,

spadek poprzeczny jezdni ronda — 2,0 % (jednospgdow




— spadek poprzeczny pieienia — 4,0 % (jednospadowy).

f) Przekrdj normalny na zjazdach bitumicznych:

— szerokd&¢ nawierzchni bitumicznej — 4,0 m,
— przeckcie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi wyadglone tukiem kotowym — R=5,0 m.

g) Przekrdj normalny na zjazdach ulicznych:

— szerokd&¢ nawierzchni — 4,0 — 6,0 m,
— szeroka&c¢ poboczy gruntowych — 0,5 m,
— przeckcie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi — skos 1:1 na dkgyd,0 m.

h) Przekrdj normalny na zjazdaetvirowych:

— szeroka&¢ nawierzchnizwirowej — 5,0 m,

— przeckcie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi wyadglone tukiem kotowym — 3,0 m.

®

Konstrukcjai technologia nawier zchni

Zaprojektowano nagpujaca konstrukcg nawierzchni:
a) na drogach powiatowych Nr 1700B, 2094B, 2100B, BL8lwzmocnienie i poszerzenie
istniejgcej konstrukcji:
» warstwascieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 wg Wer2D08r. grub. 5 cm,
» warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego wykonamaiennej grubgci min. 3 cm,
AC 16P 50/70 wg WT-2 z 2008r,
* istniegca nawierzchnia bitumiczna jako podbudowa,
e pobocza z kruszywa naturalnego stabilizowanego arechnie grub. 14 cm.

Na poszerzeniu oraz w miejscu wasdwania nowej konstrukgiji:

» warstwascieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 wg WzT2B08r. grub. 5 cm,
* podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 16/ %0y WT-2 z 2008r. grub. 9cm,
« podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego stalwknego mechanicznie grub. 20 cm,
* pobocza z kruszywa naturalnego stabilizowanego arechnie grub. 14 cm.
b) na zatoce autobusowej:
» warstwascieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 wg Wzr2B08r. grub. 5 cm,
» warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego wykonamaiennej grubgci min. 3 cm,
AC 16P 50/70 wg WT-2 z 2008r.

Na poszerzeniu zatoki:

» warstwascieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 wg Wzr2B08r. grub. 5 cm,
* podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 16/ %0y WT-2 z 2008r. grub. 9cm,
» podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego stalikitnego mechanicznie grub. 20 cm.

Cc) nazjazdachkwirowych:




* nawierzchnia z kruszywa naturalnego stabilizowamagohanicznie grub. 15 cm.
d) na zjazdach bitumicznych:

» warstwascieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 wg Wzr2B08r. grub. 5 cm,
» podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanegchar@cznie grub. 15 cm.

€) nazjazdach ulicznych:

e nawierzchnia z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm

* podsypka piaskowo — cementowa grub. 3 cm,

» podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanegchar@cznie grub. 15 cm.

f) na chodnikach:

* nawierzchnia z betonowej kostki brukowej grub. § cm

* podsypka piaskowa grub. 5 cm,

g) na parkingach o nawierzchni bitumicznej:

» warstwascieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 wg Wer2B08r. grub. 5 cm.

Na poszerzeniu parkingu:

» warstwascieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 wg Wer2D08r. grub. 5 cm,

» podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego stakikitnego mechanicznie grub. 20 cm,
h)  na parkingach o nawierzchni z betonowej kostki byuy:

* nawierzchnia z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm

* podsypka piaskowo — cementowa grub. 3 cm,

« podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanegchar@cznie grub. 15 cm.

9. Roboty ziemne

Roboty ziemne zostaty obliczone na podstawie pggér poprzecznych.

Roboty ziemne na omawianej inwestycji wynikajkoniecznéci wykonania poszerzenia
jezdni, poboczy, rowow przydraych, nadania statej szercgko korony drogi na jej
poszczegolnych odcinkach. Zaprojektowancs@d) humusu ze skarp i poboczy drégedniej

grub. 20 cm.

10. Odwodnienie

Odwodnienie projektowanych drog powiatowych prajgkise poprzez powierzchniowy
sptyw wodd opadowych do istnigjej kanalizacji deszczowej, do rowdw przydrgch i
nastpnie do naturalnych zbiornikéw wodnych.

Projektuje s} wykonanie rowow trapezowych o szer. dna min. 40i glgbokasci min.

0,5 m na drodze powiatowej Nr 1700B.




Pod zjazdami zaprojektowano przepusty z rur HDREednicy 40 cm i diugai 7,5 m na
tawie szerokéci 0,7 m z kruszywa naturalnego stabilizowanego hmaeiznie grub. 20 cm.
Przepusty pod zjazdami najewykona z zakaczeniem skénym. Rug nalezy sciag¢ zgodnie z
pochyleniem skarpy wraz z jej umocnieniem. Na da@@ 0,6 m od osi przepustu naje
umocnt skarpy zjazdu przy wlocie i wylocie przepustu bemk na podsypce piaskowo —

cementowej grub. 5 cm z wypetnieniem spoin zapreementow.

11. Zajetosé terenu

Omawiana inwestycja wymaga e@sci obcego terenu.
Przebudowa mostu i rozbudowa dojazdu do mostu abejasgpujace dziatki:
— obreb m. Perlejewo: 171, 173, 174, 176, 181, 189,
dziatki do wykupu:
— obreb m. Perlejewo: 85/3, 168/2.
Projektowan lini¢ rozgraniczajca drogi oznaczono na projekcie zagospodarowania

terenu linia cigta koloru r&owego.

12. Zielen

Nie zachodzi konieczr$é wycinki drzew ani zakrzaczenia.

13. Towar zyszaca infrastr uktur a techniczna

Na omawianych odcinkach drég powiatowych, w zalkrespracowania znajdijsic
liczne przewody podziemne telekomunikacyjne, woglpmive i kanalizacyjne, ktére
w miejscach kolizji bda przebudowane wedtug oddzielnych opracowararzowych na
warunkach technicznych podanych przez gestorowgzegblnych sieci.

Dodatkowo przewidziano swietlenie projektowanego ronda oraz przebugow
istniejgcego stupa linii napowietrznej nN nr 9 RN-10.

Do odwodnienia ulic i parkingu zaprojektowano karedj deszczow wg opracowania
brarzy sanitarnej.

Przed przyspieniem do robdét drogowych i mostowych wykonawcabato jest
zobowgzany do powiadomienia wdaicieli wszystkich sieci uzbrojenia terenu o teriin
prowadzonych prac. Z uwagi na@uilos¢ wystpujacych przewoddéw podziemnych roboty
ziemne nalgy prowadzé pod nadzorem gestorow sieci dokladnie je lokadizujrzez shabg
geodezyjn. W miejscach zbhken z projektowan przebudow roboty prowadz recznie
z zachowaniem wszelkichsrodkdéw ostranosci zwigzanych z bezpiecastwem o0s6b
zatrudnionych na budowie jak izytkownikéw ulicy, aby nie nagpito ich przerwanie

z odpowiednim zabezpieczeniem i oznakowaniem prawaayth prac.




14. Organizacja ruchu

Zaprojektowano ustawienie znakéw pionowych z grupglkosci ,srednie” na drodze
powiatowej z tarczami pokrytymi faliodblaskowy |. Szczegoty przedstawiono w ,projekcie

statej organizacji ruchu”.




