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1. Opis ogólny przedmiotu zamówienia 

1.1 Wstęp 

 Przedmiotem zamówienia jest projekt koncepcyjny dla zadania pt: „Koncepcja 
przeprawy mostowej przez rzekę Bug z drogami dojazdowymi do najbliższych dróg 
publicznych po obu stronach rzeki dla połączenia drogowego miejscowości Granne - 
Krzemień Wieś”. 

 Głównym celem inwestycji jest budowa mostu na Bugu wraz z dojazdami, łączącego 
gminę Perlejewo z gminą Jabłonną Lacką w województwach mazowieckim i podlaskim, która 
przyczyni się do realizacji celów strategicznych zapisanych w Strategii rozwoju województwa 
podlaskiego w horyzoncie czasowym 2030 roku. Inwestycja spowoduje podniesienie 
zewnętrznej i wewnętrznej dostępności komunikacyjnej regionu oraz wpłynie na rozwój 
lokalnej przedsiębiorczości. 
 Niniejszy projekt w sposób ogólny opisuje wymagania i oczekiwania Zamawiającego 
w zakresie wykonania dokumentacji projektowej wraz ze wszystkimi wymaganymi prawem 
uzgodnieniami, uzyskaniem decyzji: pozwolenia na budowę lub Zezwolenia na Realizację 
Inwestycji Drogowej oraz Decyzji Środowiskowej, zgody na wycinkę drzew i krzewów oraz 
innych wymaganych prawem dokumentów formalnych niezbędnych do rozpoczęcia robót 
budowlano – montażowych w zakresie budowy przeprawy mostowej wraz z drogami 
dojazdowymi. 

Planowana inwestycja znajduje się na terenie obszaru Natura 2000 Dolina Dolnego 
Bugu PLB140001. Jest to ostoja ptasia o randze europejskiej E 51. Występują tu co najmniej 
22 gatunki ptaków z Załącznika I Dyrektywy Ptasiej, 6 gatunków z Polskiej Czerwonej 
Księgi (PCK). 

Planowane przedsięwzięcia, które mogą znacząco oddziaływać na obszar Natura 2000, 
wymagają przeprowadzenia odpowiedniej oceny oddziaływania na zasadach określonych w 
ustawie z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego 
ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na 
środowisko. Raport z oddziaływania na środowisko zostanie opracowany w ramach I etapu 
prac projektowych. 

Podstawowe informacje i materiały 

1) Podkłady geodezyjne w skali 1:500. 
2) Wyniki własnej inwentaryzacji rejonu objętego projektem. 
3) Ustawa z 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 204/2004, poz. 2086). 
4) Ustawa z dnia 7 lipca 1994. Prawo Budowlane (Dz. U. 207/2003, poz. 2016, z późn. 

zm.). 
5) Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. 

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie (Dz. U. 43/1999, poz. 430 z późn. zm.). 
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1.2 Spodziewane efekty inwestycji 

 Spodziewanym efektem inwestycji jest podniesienie zewnętrznej i wewnętrznej 
dostępności komunikacyjnej regionu. Realizacja projektu, którego zasadniczym elementem 
jest budowa przeprawy mostowej wraz z drogami dojazdowymi przyczyni się do: 

• poprawy komunikacji dróg gminnych i powiatowych; 

• podniesienia poziomu bezpieczeństwa uczestników ruchu drogowego na terenie gmin; 

• stworzenia spójnego systemu komunikacji z pozostałą siecią dróg lokalnych. 
 

1.3 Przebieg trasy przeprawy mostowej 

 Rozpatrzono 3 warianty przebiegu trasy.  

 Wariant I przewidywał przebieg trasy od drogi powiatowej nr 1728B w m. Granne 
prosto ze skarpy w kierunku Bugu i dalej do wału przeciwpowodziowego po stronie m. 
Krzemień, a następnie w prawo wzdłuż wału do drogi wewnętrznej. Ostatni odcinek 
przebiega po gruntowej drodze wewnętrznej w m. Krzemień Wieś. W rozwiązaniu tym 
występuje skośne położeniem osi mostu względem nurtu Bugu, co jest rozwiązaniem 
niekorzystnym.  

Wariant II pokazany na rys. 1 eliminuje takie rozwiązanie. Niemniej istnieją nadal elementy 
niekorzystne w tym rozwiązaniu, do których należą: 

•  przeprowadzenie ruchu na most przez m. Granne; 
•  długi odcinek drogi po terenie zalewowym od strony m. Granne, co w przypadku 

słabego podłoża gruntowego wymagałoby stosowania kosztownego wzmacniania 
gruntu lub przeprowadzenie drogi po estakadach; 

•  z uwagi na poszerzenie w tym miejscu rzeki i wyspę niezbędne byłoby 
zaprojektowanie stosunkowo długiego mostu, co zwiększa koszty przeprawy. 

 
 W związku z powyższym ostatecznie wybrano wariant III (rys. 2), w którym most jest 
najkrótszy i usytuowany w miejscu, gdzie wysoka skarpa od strony m. Granne dochodzi do 
Bugu i jest równoległa do wału przeciwpowodziowego po drugiej stronie rzeki. Trasa 
przebiega poza zabudową m. Granne od drogi powiatowej nr 1728B prosto ze skarpy w 
kierunku Bugu i dalej do wału przeciwpowodziowego po stronie m. Krzemień, a następnie w 
prawo wzdłuż wału do drogi wewnętrznej stanowiącej kiedyś fragment tzw. Traktu 
Litewskiego. Ostatni odcinek przebiega po gruntowej drodze wewnętrznej do drogi gminnej 
nr 390303W w m. Krzemień Wieś. 
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Rys. 1 Wariant II przebiegu trasy 

 
 
 

 
Rys. 2 Wariant III przebiegu trasy 
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1.4 Zakres przedmiotu zamówienia 

Do zakresu zamówienia, poza koncepcją przeprawy mostowej, należy również 
wycena prac projektowych, przewidzianych do opracowania w dalszym etapie, do których 
należy: 

• Projekt budowlany branży mostowej, drogowej oraz pozostałych branż wynikających 
z konieczności przebudowy lub budowy urządzeń infrastruktury technicznej wraz 
z uzgodnieniami i zatwierdzeniami, opracowany w zakresie zgodnym z wymogami 
obowiązującej w Polsce ustawy Prawo budowlane z 7 lipca 1994 r. (Dz. U. nr 89, 
poz. 414 - tekst jednolity Dz. U. 2006 nr 156 poz.1118 - wraz z późn. zm.) oraz 
Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie 
szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U.2003 nr 121, poz. 1137 
z późn. zm.). 

• Dokumentacja wykonawcza do celów realizacji inwestycji. Projekty wykonawcze 
będą stanowić uszczegółowienie do potrzeb wykonawstwa projektu budowlanego. 
Dokumentacja powinna być opracowana z uwzględnieniem warunków zatwierdzenia 
Projektu Budowlanego oraz warunków zawartych w uzyskanych uzgodnieniach. 
Projekty wykonawcze powinny zostać opracowane z podziałem na obiekty oraz 
branże. 

• Przedmiar Robót umożliwiający etapowe rozliczanie inwestycji. 

• Specyfikacja Techniczna Wykonania i Odbioru Robót wszystkich branż 

• Projekt stałej organizacji ruchu. 
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2. Budowa geologiczna podłoża gruntowego projektowanej przeprawy 
mostowej w rejonie miejscowości Krzemień Wieś 

 

Niniejsze opracowanie nie obejmuje badań geotechnicznych. W związku z tym 
opracowano budowę geologiczną na podstawie Szczegółowej Mapy Geologicznej Polski, 
arkusze: Sterdyń, Pobikry oraz trzech otworów archiwalnych wykonanych w latach 50-tych 
w m. Krzemień Wieś. 

Projektowana przeprawa jest zlokalizowana w obrębie doliny Bugu, na tarasie 
zalewowym. Warstwę powierzchniową, w podłożu projektowanego mostu (na prawym 
i lewym brzegu Bugu), stanowią piaski i żwiry rzeczne holocenu o miąższości do 6 m. 
Miejscami piaski te przykrywają pokrywy madowe wykształcone w postaci piasków 
gliniastych oraz glin. Lokalnie w obrębie piasków rzecznych holocenu występują starorzecza 
wypełnione namułami o miąższości do kilku metrów. 

Głębiej zalegają piaski rzeczne zlodowacenia Wisły (utwory tarasu nadzalewowego). 
Ich spąg występuje na głębokości 10-15 m p.p.t. 

Pod osadami zlodowacenia Wisły występują gliny zwałowe zlodowacenia Warty. Ich 
miąższość dochodzi do 10 m. Warstwa ta jest nieciągła, w jej obrębie występują wcięcia 
erozyjne wypełnione osadami interglacjału eemskiego reprezentowane przez torfy, namuły 
oraz iły jeziorne. Osady te występują na głębokość ok. 15 m p.p.t., a ich miąższość osiąga 
maksymalnie 10 m. 

Głębiej występują utwory zlodowacenia Odry reprezentowane przez piaski 
fluwioglacjalne oraz gliny zwałowe. Miąższość pakietu gruntów zlodowacenia Odry wynosi 
ok. 20 m. 

Pod osadami zlodowacenia Odry występują piaski fluwioglacjalne zlodowacenia Sanu 
o miąższości minimalnej ok. 15 m. 

Wszystkie wyżej opisane utwory należą do czwartorzędu. Podściełają je utwory 
mioceńskie reprezentowane przez iły oraz piaski z węglem brunatnym. 

 

Przyczółek prawobrzeżny oparty jest o krawędź wysoczyzny zbudowaną z utworów 
deluwialnych (piaski, gliny) holocenu i plejstocenu oraz piasków i żwirów fluwioglacjalnych 
zlodowacenia Warty. 

 

Przyczółek lewobrzeżny oparty jest o krawędź tarasu nadzalewowego i zbudowany 
jest z piasków i żwirów rzecznych zlodowacenia Warty. 
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B. Część Drogowa 
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3. Rozwiązania projektowe 

3.1. Geometria dróg dojazdowych 

Podstawowe parametry projektowe to: 
• Droga klasy „G” – główna 
• Przekrój jednojezdniowy szerokości 7,00 m - dwa pasy ruchu szerokości 3,50 m 
• Pobocza gruntowe szerokości 1,25 m 
• Ciąg pieszo-rowerowy szerokości 3,00 m  
• Pas rozdzielający ciąg pieszo-rowerowy o szerokości 3,50 m, lokalnie ciąg pieszo- 

rowerowy zlokalizowany bezpośrednio przy jezdni 
• Rowy trapezowe, szerokość dna rowu 0,50 m, pochylenia skarp 1:1,5 
• Infrastruktura techniczna; oświetlenie uliczne, kanalizacja deszczowa 

 
3.2. Konstrukcja nawierzchni 

Proponowana konstrukcja nawierzchni jezdni dróg dojazdowych: kategoria obciążenia 
ruchem KR5, podłoże gruntowe G1: 

• Nawierzchnia jezdni: 
− warstwa ścieralna z mieszanki mineralno- asfaltowej AC 11 S gr. 4 cm, 
− warstwa wiążąca z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 11 W gr. 8 cm, 
− podbudowa zasadnicza z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 22 P 12 cm, 
− podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie  

0-31,5 mm, gr. 20 cm, 
− dolne warstwy konstrukcji – gr. min 22 cm, 
− podłoże gruntowe G1 

• Nawierzchnia ciągu pieszo-rowerowego: 
− warstwa ścieralna z mieszanki mineralno- asfaltowej AC 11 S gr. 5 cm,  
− podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0-31,5 mm, gr. 

15 cm, 
 
3.3. Zajętość terenu 

Dla przedmiotowej Inwestycji wymagany jest projekt podziału nieruchomości. 
Minimalna szerokość w liniach rozgraniczających wynosi min 25,0 m.  

 
3.4. Odwodnienie 

Niniejsze opracowanie zakłada powierzchniowy sposób odwodnienia do rowów 
odwadniających. Szczegółowy sposób odwodnienia wykonać na etapie projektu budowlanego 
po analizie warunków gruntowo-wodnych, układu wysokościowego oraz Decyzji o 
Środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację inwestycji. 

 
3.5. Organizacja ruchu 

Projekt stałej organizacji ruchu opracować na etapie sporządzania projektu 
budowlanego przeprawy mostowej. 
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4. Szacunkowe koszty realizacji przedsięwzięcia 
Wycenę sporządzono na podstawie cenników kwartalnych publikowanych przez firmę 

PROMOCJA Sp. z o.o. pod nazwą SEKOCENBUD. Wymienione cenniki zawierają aktualne 
ceny jednostkowe uwzględniające zakresy robót określone w Specyfikacji Technicznej. Ceny 
zostały wyliczone na podstawie katalogów nakładów rzeczowych, kosztorysowych norm 
nakładów rzeczowych oraz ceny R, M, S a także kalkulacji indywidualnych uwzględniających 
nowe technologie i warunki organizacyjno-techniczne aktualnie stosowane na placach budów. 
Szacunkowe koszty realizacji opracowano na podstawie cenników BCO Biuletynu Cen 
Obiektów Budowlanych cz. II Obiekty Inżynieryjne IV kwartał 2019 r.  

Wycenę opracowano dla głównych asortymentów robót uwzględniających elementy 
robót występujących w danej grupie. 

Długość odcinka – 2,3 km 

Lp. Asortyment robót Jm. Ilość 
robót 

Szacunkowa 
wartość 

jednostkowa
robót 

1 Roboty przygotowawcze (pomiarowe, rozbiórki itp.) km 1 24 790,56 

2 Podbudowy  km 1 639 164,54 

3 Odwodnienie. km 1 392 988,15 

4 Nawierzchnie km 1 623 278,71 

5 Roboty wykończeniowe km 1 131 783,30 

6 Oznakowanie dróg, urządzenia bezpieczeństwa ruchu km 1 232 790,22 

7 Elementy ulic  km 1 128 908,85 

8 Zieleń drogowa  km 1 3 931,92 

Ceny podane w zestawieniu są cenami netto.  
Łączna szacunkowa wartość w zakresie robót wymienionych w tablicy powyżej, za 1 km dróg 
dojazdowych wynosi 2 177 636 PLN 

Na tym etapie jako osobny asortyment oszacowano roboty ziemne, które obejmują budowę 
nasypów wysokości od 1,0 do 8,0 m. Szacunkowa łączna objętość nasypów wynosi ±113 950 m3. 
Wartość budowy nasypów za 1 km oszacowano w wysokości 2 229 456 PLN 

Łączna szacunkowa wartość inwestycji w zakresie dróg dojazdowych z uwzględnieniem robót 
ziemnych wynosi 10 136 312,80  PLN. 

Łączna szacunkowa wartość brutto z uwzględnieniem obowiązującej stawki podatku VAT dla 
w/w elementów wynosi 12 467 664,74 PLN (słownie dwanaście milionów czterysta sześćdziesiąt 
siedem tysięcy sześćset sześćdziesiąt cztery złote siedemdziesiąt cztery grosze). 

Szczegółowe koszty realizacji robót budowlanych możliwe będą po opracowaniu 
projektu budowlanego. 
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C. Część Mostowa 
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5. Dane wejściowe 

 

• Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz.U. z 2010 r Nr 243 poz. 1623 z poźn. zm.), 

• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich 
usytuowanie (Dz.U. Nr 63/2000 poz. 735), 

• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 
Nr 43/1999 poz. 430). 

• Ustawa Prawo Wodne z dn. 20.07.2017 (Dz. U. poz. 1566 z 2017r.) 

• Kryteria oceny wniosków o dofinansowanie zadań dotyczących przygotowania 
dokumentacji niezbędnej do realizacji zadania polegającego na budowie przeprawy 
mostowej wraz z niezbędnymi drogami dojazdowymi w ramach Rządowego Programu 
Uzupełniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Drogowej – Mosty dla Regionów. 

 
 
6. Stan istniejący 

 

W sąsiedztwie projektowanego mostu na lewym brzegu rzeki, w granicach 
województwa mazowieckiego, znajduje się miejscowość Krzemień Wieś.  

Na prawym brzegu, w granicach województwa podlaskiego położona jest 
miejscowość Granne.  

Przyległe do rzeki tereny mają charakter rolniczy. 
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7. Stan projektowany 
 

7.1. Przeznaczenie i program użytkowy obiektu 

Obiekt jest przeznaczony do bezkolizyjnego przeprowadzenia ruchu kołowego nad 
rzeką Bug. Na obiekcie usytuowany jest ponadto ciąg pieszo – rowerowy.  

 
 

7.2. Charakterystyka ogólna 

• Dane techniczne: 
− Rozpiętość teoretyczna przęseł Lt = 50,0+66,5+66,5+66,5+66,5+50,0 m 
− Długość całkowita obiektu  Lc = 367,4 m 
− Szerokość całkowita obiektu  B = 13,75 m 
− Wysokość konstrukcji   h = 2,80 m 
− Grubość płyty pomostowej  t = 0,24 m (minimalna) 
− Spadek poprzeczny na jezdni  i = 2,5% 
− Spadek poprzeczny na kapach i = 2,5%, i = 4,0% 
− Spadek podłużny    i = -0,73% 
− Klasa obciążeń   klasa A wg PN-85/S-10030 + STANAG 2021 
− Klasa drogi na obiekcie  G 
− Rodzaj drogi na obiekcie  gminna 
− Ustrój nośny    sześcioprzęsłowy  
− Posadowienie    pośrednie 
− Łożyska    garnkowe 
− Dylatacje    stalowe, modułowe 

 
• Przekrój poprzeczny na obiekcie: 
− barieroporęcz + gzyms  0,70 m 
− pobocze    1,00 m 
− pasy ruchu    2 x 3,50 m 
− pobocze    1,00 m 
− bariera     0,40 m 
− pas bezpieczeństwa   0,20 m 
− ciąg pieszo – rowerowy  3,00 m 
− pas bezpieczeństwa   0,20 m 
− balustrada + gzyms   0,25 m 

 
    Razem: 13,75 m 
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7.3. Warunki geologiczno – górnicze 

Ogólne warunki geologiczne opisano w części A. Kategoria geotechniczna obiektu 
i złożoność warunków gruntowych zostanie określona zgodnie z Rozporządzeniem Ministra 
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie 
ustalenia geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych, Dz. U. z 2012, 
poz. 463 w projekcie budowlanym na podstawie przeprowadzonego rozpoznania w ramach 
opracowania dokumentacji geologiczno inżynierskiej..  

Obiekt znajduje się poza obszarem oddziaływania szkód górniczych. 
 
7.4. Rozwiązania konstrukcyjne  

• Ustrój nośny 
Projektowany obiekt w przekroju poprzecznym składa się z 2 dźwigarów stalowych 

o stałej wysokości połączonych belkami poprzecznymi. Utworzony w ten sposób ruszt 
stalowy jest zespolony z płytą pomostu z betonu zbrojonego. Całkowita wysokość dźwigara 
stalowego jest równa 2,40 m, grubość płyty pomostu – 0,25 m.  

Ustrój nośny jest podparty na betonowych filarach i przyczółkach za pośrednictwem 
łożysk. 
 

• Podpory skrajne 
Korpus przyczółka zostanie wykonany jako żelbetowy, monolityczny, ścianowo - 

słupowy. Nasyp za korpusem będzie podtrzymywany przez skrzydła usytuowane równolegle 
do osi drogi na obiekcie. Korpus i skrzydła są połączone monolitycznie z ławami 
fundamentowymi i posadowione na palach wierconych. 
 

• Podpory pośrednie (filary) 
Podpory pośrednie stanowią monolityczne ściany o przekroju prostokątnym 

zukosowanymi na krótszych bokach, połączone z ławami fundamentowymi posadowionymi 
na palach wierconych. 
 

• Izolacje i nawierzchnie 
Zaprojektowano izolację płyty ustroju nośnego z papy termozgrzewalnej. Projektuje 

się dwuwarstwową nawierzchnię bitumiczną na jezdni, ze spadkiem daszkowym 2,5%. 
Warstwa wiążąca grubości 4,0 cm, warstwa ścieralna grubości 5,0 cm. Łączna grubość 
nawierzchni z izolacją wynosi 9,5 cm. 

Nawierzchnia kap: chodnikowej i gzymsowej o grubości 0,5 cm, chemoutwardzalna. 
 

• Elementy bezpieczeństwa ruchu 
W celu zapewnienia bezpieczeństwa ruchu pojazdów i pieszych na obiekcie będą 

zamontowane barieroporęcze na kapie gzymsowej, barieroporęcze z wypełnieniem 
oddzielające jezdnię od ciągu pieszo – rowerowego oraz balustrady na skraju kapy 
chodnikowej. 

Minimalna wysokość barieroporęczy i balustrad h = 1,20 m.  
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• Odwodnienie 

Odprowadzenie wód opadowych z powierzchni obiektu będzie odbywać się poprzez 
spadki poprzeczne i spadek podłużny. Spadek poprzeczny na jezdni wynosi 2,5%, spadek 
podłużny jest równy 0,73%. Wody opadowe będą odprowadzane do wpustów mostowych 
osadzonych wzdłuż osi odwodnienia jezdni i dalej do kolektorów. Spadek podłużny 
kolektorów powinien być równy lub większy od 1%. Odprowadzenie wody z kolektorów 
poza most należy zaprojektować w dalszych fazach projektowania.  
 

• Urządzenia dylatacyjne i łożyska 
Przewiduje się wykonanie urządzeń dylatacyjnych stalowych wielomodułowych. 

Wymagany minimalny przesuw wynosi ±120 mm. 
Dla oparcia dźwigarów na podporach skrajnych i pośrednich zaprojektowano łożyska 

garnkowe.  
 

• Kapy i krawężniki 
Zaprojektowano kapy (gzymsową i chodnikową) wylewane na mokro, z zewnętrznymi 

prefabrykowanymi deskami gzymsowymi. Grubość kap wynosi 20-24 cm. Od strony jezdni 
kapy ograniczone są krawężnikami granitowymi. 
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1. WSTĘP 

 
Niniejszy dokument zawiera obliczenia konstrukcji nośnej mostu przez rzekę Bug 
położonego w ciągu drogi między miejscowościami Ganne i Krzemień Wieś. Obliczenia 
wykonano zgodnie z Polskimi Normami. W przypadkach, które nie zostały uwzględnione  
w Polskich Normach bądź innych przepisach krajowych, posiłkowano się Eurokodami 
oraz dostępną literaturą. 
Obliczenia statyczne wykonano za pomocą programu CADR oraz arkuszy 
kalkulacyjnych. 
Obliczenia wykonano w zakresie niezbędnym dla projektu koncepcyjnego. 
 

2. NORMY I INNE DOKUMENTY 
 

[1] - PN-85/S-10030 "Obiekty mostowe. Obciążenia" 
[2] - PN-91/S-10042  "Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, żelbetowe i  
    sprężone. Projektowanie" 
[3] - PN-82/S-10052 “Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.” 
[4] “Mostowe konstrukcje zespolone stalowo – betonowe. Wytyczne projektowania” 
 
3. OPIS KONSTRUKCJI 
 
3.1. DANE OGÓLNE 

 
Liczba przęseł: 6 
6 Rozpiętości przęseł w osiach podpór: 50,0 + 66,5 + 66,5 + 66,5 + 66,5 + 50,0 m.  
Całkowita długość w osiach podpór skrajnych:   366,0 m 
Kąt skosu:         90o  
Profil podłużny: spadek jednostronny     0,73%. 
Spadek poprzeczny jezdni: daszkowy    2,5% 
Spadek poprzeczny kapy pod ciągiem pieszo - rowerowym: 2,5%. 
Spadek poprzeczny kapy gzymsowej:     4%. 
Szerokość pomostu:        13,75 m. 
 w tym:  jezdnia:      8,60 m, 
   kapa pod ciągiem pieszo - rowerowym:  4,25 m, 
   kapa gzymsowa:     0,90 m. 
 

3.2. KONSTRUKCJA NOŚNA 
 
Konstrukcja nośna składa się z 2 dźwigarów stalowych i łączących je belek 

poprzecznych. Dźwigary są zespolone z płytą żelbetową. Wysokość dźwigarów głównych jest 
stała i wynosi 2 400 mm. Rozstaw dźwigarów w przekroju poprzecznym wynosi 7,50 m. 

Dźwigary są połączone za pomocą łączników sworzniowych z płytą żelbetową. 
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Zastosowano 2 zasadnicze rodzaje poprzecznic: 
- poprzecznice podporowe; wysokość konstrukcyjna równa jest wysokości 

dźwigarów, 2 400 mm; przekrój poprzeczny – blachownica dwuteowa, 
- poprzecznice pośrednie; wysokość konstrukcyjna równa jest 800 mm; przekrój 

poprzeczny – blachownica dwuteowa. 
Żelbetowa płyta współpracująca z dźwigarami ma grubość 25 cm. 
 

3.3. PODPORY 
Konstrukcja nośna oparta jest na podporach za pośrednictwem łożysk. Łożysko stałe 
usytuowane jest na podporze nr 4. Obliczenia podpór i posadowienia zamieszczono w 
osobnej części opracowania. 
 

3.4. PRZEKRÓJ POPRZECZNY MOSTU 
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3.5. WIDOK MOSTU 
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4. MATERIAŁY 
 
4.1. STAL KONSTRUKCYJNA 

 
− moduł sprężystości      E = 206000 MPa 
− moduł sprężystości poprzecznej   G = 80000 MPa 
− współczynnik Poissona    ν = 0,3   
− współczynnik rozszerzalności termicznej   αt = 0,000012 
− gęstość pozorna     γ = 78,50 kN/m3 
− granica plastyczności     Re = 335 - 355 MPa (w zależności 

od grubości blach) 
 
4.2. BETON KONSTRUKCYJNY 

 
• a/ płyta żelbetowa 
− beton klasy B40 
− gęstość pozorna      γ = 26 kN/m3 
−  moduł sprężystości      E = 36400 MPa 
− wytrzymałość charakterystyczna na ściskanie Rbk  = 30 MPa 
− wytrzymałość charakterystyczna na rozciąganie Rbtk 0,05 = 2,1 MPa 

       Rbtk 0,50 = 2,9 MPa 
       Rbtk 0,95 = 3,7 MPa 

• b/ podpory i fundamenty  
są przedmiotem osobnego opracowania. 

 
4.3. STAL ZBROJENIOWA 

 
− Stal klasy A – IIIN 
− granica plastyczności     Re = 490 MPa 

 
4.4. ŁĄCZNIKI ZESPALAJĄCE 
 

Projektuje się łączniki sworzniowe z główką typu NELSON ze stali St37-K o średnicy 
22 mm: 

− wytrzymałość na rozciąganie    Rm = 450 MPa 
− minimalna granica plastyczności   Re = 350 MPa 
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5. OBCIĄŻENIA 

 
5.1. CIĘŻAR WŁASNY KONSTRUKCJI  

 
• Ciężar własny konstrukcji stalowej 

 
Wstępnie przyjęto wskaźnikowy ciężar konstrukcji stalowej na poziomie 2,5 kN/m2 
powierzchni mostu 

gs =13,75 x 2,5 = 34,4 kN/mb (na cały most) 
 

• Ciężar płyty betonowej 
 

gb = 0,25 x 13,63 x 26 = 88,6 kN/mb (na cały most) 
 

5.2. WYPOSAŻENIE 
 
izolacja                  13,63 x 0,005 x 14 = 1,0 
nawierzchnia bitumiczna       8,6 x 0,09 x 23 = 17,8 
kapy, gzymsy, krawężniki (0,22+0,98)m2 x 26 = 31,2 
nawierzchnia na kapach  (4,25+0,9)x0,005x20 = 0,5 
bariery i balustrady     = 4,0                
                                                        W  = 54,5 kN/mb (na cały most) 

 
5.3.  OBCIĄŻENIA RUCHOME  
 

klasa A wg PN-85/S-10030 
równomiernie rozłożone 
q = 8,6 x 4,0 = 34,4 kN/mb (na cały most) 
 
pojazd K800 
Współczynnik dynamiczny dla przęseł belkowych 

− Lśr = 61,0 m 
− φ    =   1,35 – 0,005 x 61,0 = 1,045 
Zatem łączny ciężar pojazdu do obliczeń statycznych wyniesie 
Kφ = 4 x (200 x 1,045) = 4 x 209 kN 
lub po zastąpieniu obciążeniem ciągłym 

− kφ = (4 x 209) / 4,8 m = 174,2 kN/m 
 

tłum – do obliczenia dźwigarów 
t = 3,40 x 2,5 = 8,5 kN/m 

 
5.4. POZOSTAŁE OBCIĄŻENIA 
 

- nierównomierne osiadanie podpór: Δy = 0,01 m 
- skurcz płyty betonowej:   εsk = 0,000015 
- wpółczynnik pełzania:   φ = 2,0 
- różnica temperatur beton – stal:  Δt = ± 6oC 
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5.5. ROZKŁAD POPRZECZNY OBCIĄŻEŃ 
 
• Rozkład poprzeczny obciążeń  
 

Rozkład poprzeczny obciążenia ruchomego przyjęto zgodnie z metodą sztywnej poprzecznicy. 
 

 
 

Przypadek 1 – maksymalne obciążenie dźwigara lewego 
 
Obciążenia dźwigara lewego: 
- stal     0,5 x gs = 0,5 x 34,4   = 17,2 kN/m 
- beton     0,5 x gb = 0,5 x 88,6   = 44,3 kN/m 
- izolacja      0,5 x 1,0    = 0,5 kN/m 
- nawierzchnia bitumiczna   0,723 x 17,8    = 12,9 kN/m 
- kapy, gzymsy, krawężniki   
1,357 x 31,2 x 900 / (900 + 4250) – 0,133 x 31,2 x 4250 / (900 + 4250)  = 4,0 kN/m 
- nawierzchnia na kapach 
- 1,357 x 0,5 x 900 / (900 + 4250) – 0,133 x 0,5 x 4250 / (900 + 4250)  = 0,1 kN/m 
- bariery, balustrady   0,5 x 4,0    = 2,0 kN/m 
         W  = 19,5 kN/m 
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- ruchome rozłożone   0,723 x 34,4    = 24,9 kN/m 
- kφ   (1,210 x 0,5 + 0,850 x 0,5) x 174,2    = 179,4 kN/m 
- tłum         = 0 
 
• Odpowiadające obciążenia dźwigara prawego: 

- stal     0,5 x gs = 0,5 x 34,4   = 17,2 kN/m 
- beton     0,5 x gb = 0,5 x 88,6   = 44,3 kN/m 
 
- izolacja      0,5 x 1,0    = 0,5 kN/m 
- nawierzchnia bitumiczna   0,277 x 17,8    = 4,9 kN/m 
- kapy, gzymsy, krawężniki   

- 0,357x31,2x900/(900+4250) + 1,133x31,2x4250/(900+4250)  = 27,2 kN/m 
- nawierzchnia na kapach 
 - 0,357x0,5x900/(900+4250) + 1,133x0,5x4250/(900+4250)  = 0,4 kN/m 
- bariery, balustrady   0,5 x 4,0    = 2,0 kN/m 
         W  = 35,0 kN/m 
 
- ruchome rozłożone   0,277 x 34,4    = 9,5 kN/m 
- kφ   (−0,210 x 0,5 + 0,150 x 0,5) x 174,2    = -5,2 kN/m 
- tłum         = 0 
 

 
Przypadek 2 – maksymalne obciążenie dźwigara prawego 

 
• Obciążenia dźwigara prawego: 

- stal     0,5 x gs = 0,5 x 34,4   = 17,2 kN/m 
- beton     0,5 x gb = 0,5 x 88,6   = 44,3 kN/m 
- izolacja      0,5 x 1,0    = 0,5 kN/m 
- nawierzchnia bitumiczna   0,277 x 17,8    = 4,9 kN/m 
- kapy, gzymsy, krawężniki   

- 0,357x31,2x900/(900+4250) + 1,133x31,2x4250/(900+4250)  = 27,2 kN/m 
- nawierzchnia na kapach 
 - 0,357x0,5x900/(900+4250) + 1,133x0,5x4250/(900+4250)  = 0,4 kN/m 
- bariery, balustrady   0,5 x 4,0    = 2,0 kN/m 
         W  = 35,0 kN/m 
 
- ruchome rozłożone   0,277 x 34,4    = 9,5 kN/m 
- kφ   (0,403 x 0,5 + 0,763 x 0,5) x 174,2    = 101,6 kN/m 
- tłum     1,157 x 8,5    = 9,8 kN/m 
 
• Odpowiadające obciążenia dźwigara lewego: 

- stal     0,5 x gs = 0,5 x 34,4   = 17,2 kN/m 
- beton     0,5 x gb = 0,5 x 88,6   = 44,3 kN/m 
 
- izolacja      0,5 x 1,0    = 0,5 kN/m 
- nawierzchnia bitumiczna   0,723 x 17,8    = 12,9 kN/m 
- kapy, gzymsy, krawężniki   
1,357 x 31,2 x 900 / (900 + 4250) – 0,133 x 31,2 x 4250 / (900 + 4250) = 4,0 kN/m 
- nawierzchnia na kapach 



PROJEKT KONCEPCYJNY 
Most przez rzekę Bug, m. Granne – m. Krzemień Wieś 

 

 
25 

- 1,357 x 0,5 x 900 / (900 + 4250) – 0,133 x 0,5 x 4250 / (900 + 4250)  = 0,1 kN/m 
- bariery, balustrady   0,5 x 4,0    = 2,0 kN/m 
         W  = 19,5 kN/m 
 
- ruchome rozłożone   0,723 x 34,4    = 24,9 kN/m 
- kφ   (0,597 x 0,5 + 0,237 x 0,5) x 174,2    = 72,6 kN/m 
- tłum     -0,157 x 8,5    = -1,3 kN/m  
 

Miarodajny układ obciążeń 
 
Jak wykazały przeprowadzone obliczenia miarodajny dla projektowania konstrukcji nośnej i 
podpór jest przypadek 1 opisany powyżej.  

 
5.6. WSPÓŁCZYNNIKI OBCIĄŻEŃ  

a/ stan graniczny nośności 
układ obciążeń 

         P PD PW 
 Ciężar własny konstrukcji (γg) - dociążenie  1,20 1,20 1,20 
      - odciążenie  0,90 0,90 0,90 

Wyposażenie   (γE) - dociążenie  1,50 1,50 1,50  
     - odciążenie  0,90 0,90 0,90 

 Obciążenie taborem  (γQ)    1,50 1,25 1,15 
 Obciążenie tłumem  (γt)    1,30 1,20 1,10 

− Wpływy reologiczne  (γS) - dociążenie  1,30 1,20 1,20
     - odciążenie  0,85 0,85 0,85 

Osiadanie podpór  (γp)    1,30 1,20 1,10 
 Zmiany temperatury  (γT)    1,30 1,20 1,10 
   
 b/ stan graniczny użytkowania 
 dla wszystkich rodzajów obciążeń γf = 1,00 
 
5.7. KOMBINACJE OBCIĄŻEŃ 

− Oznaczenia obciążeń 
G - ciężar własny konstrukcji 
E  - wyposażenie 
Q  - obciążenie taborem  
t  - obciążenie tłumem 
S  - wpływy reologiczne   
P  - osiadanie podpór  
T  - zmiany temperatury 
 
a/ podstawowy układ obciążeń (P) 
1,2 (0,9) x G + 1,5 (0,9)  x E + 1,3 (0,85) x S + 1,5 (0) x Q + 1,3 (0) x P 
 
b/ dodatkowy układ obciążeń (PD) 
1,2 (0,9) x G + 1,5 (0,9)  x E + 1,3 (0,85) x S + 1,25 (0) x Q + 1,2 (0) x P + 1,2 (0) x T  
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6. PODSTAWY PROJEKTOWANIA I NAJWAŻNIEJSZE WYNIKI 
 
6.1. WSPÓŁCZYNNIK n 

 
a/ Obciążenia krótkotrwałe 
Beton B40 Eb = 36400 MPa 
Stal  Ea = 206000 MPa 
n = Ea / Eb  = 5,66 
przyjęto n = 6 
 
b/ Obciążenia długotrwałe  
nφ = n x (1 + φp ) = 6 x (1 + 2,0) = 18 
przyjęto nφ = 18 
 

6.2. SZEROKOŚĆ WSPÓŁPRACUJĄCA PŁYTY 
 
Szerokości współpracujące płyty określono zgodnie z [2] i [4]. 
Szerokość współpracująca w przęśle: 3,5 + 3,065 = 6,565, przyjęto 6,5 m. 
Szerokość współpracująca nad podporą: 0,6 x 6,5 = 3,9 m. 

 
6.3. PRZEKRÓJ DŹWIGARA DO OBLICZEŃ STATYCZNYCH 
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6.4. PARAMETRY PRZEKROJU ZESPOLONEGO DO OBLICZEŃ 
STATYCZNYCH 

 

 
 
 



PROJEKT KONCEPCYJNY 
Most przez rzekę Bug, m. Granne – m. Krzemień Wieś 

 

 
28 

6.5. ZESTAWIENIE REAKCJI NA ŁOŻYSKA 
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6.6. PARAMETRY PRZEKROJÓW DO WYMIAROWANIA 
 
Przęsło 1 
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Przęsło 2 
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Podpora 3 
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6.7. ZESTAWIENIE SIŁ WEWNĘTRZNYCH I NAPRĘŻEŃ 
 

Ściskanie → σ < 0  
 
Dźwigar przeciążony - lewy 
 
PRZĘSŁO 1 
 
Faza 1 
M = 14027 kNm 
σsd = 14,027/0,16721 = 84 MPa 
σsg = -14,027/0,06614 =  -212 MPa 
 
Faza 2 
M = 6450 kNm 
σsd = 6,450/0,20745 = 31 MPa 
σsg = -6,450/0,30572 = -21 MPa 
σb = -6,450/4,375 = -1,5 MPa 
 
Faza 3 
M = 23076 kNm 
σsd = 23,076/0,21712 = 106 MPa 
σsg = -23,076/0,8702 = -27 MPa 
σb = -23,076/3,431 = -6,7 MPa 
 
Dodatek na temperaturę i reologię betonu (na tym etapie projektowania takie przybliżenie 
uznaje się za dostatecznie dokładne) 
σsd = 30 MPa 
σsg = -30 MPa 

 
Razem 
σsd = 84 + 31 + 106 + 30 = 251 MPa 
σsg = -212 – 21 – 27 – 30 = -290 MPa 
σb = -1,5 – 6,7 = -8,2 MPa 
 
PRZĘSŁO 2 
 
Faza 1 
M = 16926 kNm 
σsd = 16,926/0,17530 = 97 MPa 
σsg = -16,926/0,06614 =  -194 MPa 
 
Faza 2 
M = 7693 kNm 
σsd = 7,693/0,20745 = 37 MPa 
σsg = -7,693/0,32766 = -23 MPa 
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σb = -7,693/4,649 = -1,7 MPa 
 
Faza 3 
M = 26334 kNm 
σsd = 26,334/0,21691 = 121 MPa 
σsg = -26,334/0,8940 = -29 MPa 
σb = -26,334/3,431 = -7,5 MPa 
 
Dodatek na temperaturę i reologię betonu (na tym etapie projektowania takie przybliżenie 
uznaje się za dostatecznie dokładne) 
σsd = 30 MPa 
σsg = -30 MPa 

 
Razem 
σsd = 97 + 37 + 121 +30 = 285 MPa 
σsg = -194 – 23 – 29 – 30 = -276 MPa 
σb = -1,7 – 7,5 = -9,2 MPa 
 
PODPORA 3 
 
Faza 1 
M = -29678 kNm 
σsd = -29,678/0,23539 = -126 MPa 
σsg = 29,678/0,2019 = 147 MPa 
 
Faza 2 
M = -13177 kNm 
σsd = -13,177/0,24934 = -53 MPa 
σsg = 13,177/0,27819 = 47 MPa 
σb = 0 
σz = 13,177/0,23649 = 56 MPa 
 
Faza 3 
M = -25272 kNm 
σsd = -25,272/0,24934 = -101 MPa 
σsg = 25,272/0,27819  = 91 MPa 
σb = 0 
σz = 25,272/0,23649 = 107 MPa 
 
Dodatek na temperaturę i reologię betonu (na tym etapie projektowania takie przybliżenie 
uznaje się za dostatecznie dokładne) 
σsd = -30 MPa 
σsg = 30 MPa 

 
Razem 
σsd = -126 – 53 – 101 – 30 = -310 MPa 
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σsg = 147 + 47 + 91 + 30 = 315 MPa 
σb = 0 
σz = 56 + 107 = 163 MPa 
 
 
6.8.  STAN GRANICZNY NOŚNOŚCI  
 

• Dźwigary zespolone 
 

− Sprawdzenie naprężeń w stali 
− Warunek normowy - rozciąganie i ściskanie 
− σ < R = 290 MPa,  

zgodnie z PN-82/S-10052 dla belek pełnościennych dwuteowych dopuszcza 
się zwiększenie wytrzymałości obliczeniowej o 5 %: 
σ < R = 305 MPa 

 
− Sprawdzenie naprężeń w płycie betonowej 

− Warunek normowy - ściskanie 
− σb < Rb = 23,1 MPa 
 

− Sprawdzenie naprężeń w zbrojeniu 
− Warunek normowy - rozciąganie i ściskanie 
− σz < Ra = 295 MPa 

 
W większości przypadków naprężenia w stali konstrukcyjnej, zbrojeniowej i betonie 

nie przekraczają wartości dopuszczonych normowo. Jedynie w przekroju nad podporą nr 3 
naprężenia w stali konstrukcyjnej przekraczają wytrzymałość obliczeniową o 3%.  

 
Uzyskane na tym etapie projektowania wyniki pozwalają stwierdzić, że przekroje 

konstrukcji zostały dobrane prawidłowo.  
 
Ewentualne korekty należy wnieść na dalszych etapach projektowania po wykonaniu 

ostatecznych obliczeń.  
 
 
6.9. STAN GRANICZNY UŻYTKOWANIA 
 

Maksymalne przemieszczenie pionowe od obciążeń ruchomych w przęsłach skrajnych 
jest równe 36 mm i jest mniejsze od dopuszczalnego równego 1/400 x 50000 = 125 mm. 

Maksymalne przemieszczenie pionowe od obciążeń ruchomych w przęsłach 
środkowych jest równe 69 mm i jest mniejsze od dopuszczalnego równego 1/400 x 66500 = 
166 mm. 

 
Warunki normowe są spełnione. 
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WYCIĄG Z OBLICZEŃ  
FUNDAMENTÓW I PODPÓR 

 
1. WSTĘP 

 
Niniejszy dokument zawiera obliczenia konstrukcji podpór i fundamentów mostu 

przez rzekę Bug położonego w ciągu drogi między miejscowościami Ganne i Krzemień Wieś. 
Obliczenia wykonano zgodnie z Polskimi Normami. W przypadkach, które nie zostały 
uwzględnione w Polskich Normach bądź innych przepisach krajowych, posiłkowano się 
Eurokodami oraz dostępną literaturą. 

Obliczenia statyczne wykonano za pomocą programu arkuszy kalkulacyjnych. 
Obliczenia nosności pali przeprowadzono programem NP.-89 

Obliczenia wykonano w zakresie niezbędnym dla projektu koncepcyjnego. 

 
 

2. NORMY I INNE DOKUMENTY 
 

[1] PN-85/S-10030 "Obiekty mostowe. Obciążenia" 
[2] PN-91/S-10042 "Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone.  

Projektowanie" 
[3] PN-83/B-02482 „Fundamenty budowlane. Nośność pali i fundamentów palowych” 

 

 
3. OPIS KONSTRUKCJI 

 
3.1 DANE OGÓLNE 

Pięć podpór pośrednich oraz dwa przyczółki. Konstrukcja podpór monolityczna 
żelbetowa z posadowieniem pośrednim na palach. 

 
3.2 MATERIAŁY 

 
BETON KONSTRUKCYJNY 
Filary,  oczepy pali – C30/37 

 Pale           – C25/30 
 
 STAL ZBROJENIOWA 

Stal klasy A – IIIN 
 granica plastyczności Re = 490 MPa 
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4. OBLICZENIA STATYCZNE I WYNIKI 

 

Obliczenia przeprowadza się dla trzech charakterystycznych podpór. Podpory P1 
przyczółkowej, Podpory P3 nurtowej oraz podpor P5 na terenie zalewowym.   

Podpora P1 
Sumaryczna reakcja z łożysk R = 7000 kN 
Ramię 1.2 m 
Sumaryczna siła pozioma w poziomie łożysk H=228 kN 
Ramię r = 5.95 m 
Ciężar przyczółka z gruntem na oczepie palowym G= 13406 kN 
Ramię r = -1.3 m 
Parcie zasypki Pa = 4954 kN  
Ramię r = 3 m 
Sumaryczne obciążenie w poziomie spodu oczepu na układ palowy  
Q = 20407 kN 
Sumaryczny moment od mimośrodu obciążeń i sił parcia 
M = 7191 kN 

 
Podpora P3 

Sumaryczna reakcja z łożysk R = 21399 kN 
Sumaryczna siła pozioma w poziomie łożysk H=808 kN 
Ramię r = 11.5 m 
Ciężar filara z  oczepem palowym G= 6583 kN 
Uderzenie statkiem P = 1000 kN 
Ramię r = 7.5 m 
Sumaryczne obciążenie w poziomie spodu oczepu na układ palowy  
Q = 27982 kN 
Sumaryczny moment równoległy do osi mostu 
M = 9292 kN 
Sumaryczny moment prostopadły do osi mostu 
M = 7500 kN 



PROJEKT KONCEPCYJNY 
Most przez rzekę Bug, m. Granne – m. Krzemień Wieś 

 

 
37 

 
 

Podpora P5 
Sumaryczna reakcja z łożysk R = 21399 kN 
Sumaryczna siła pozioma w poziomie łożysk H=808 kN 
Ramię r = 5.1 m 
Ciężar filara z  oczepem palowym G= 2861 kN 
Sumaryczne obciążenie w poziomie spodu oczepu na układ palowy  
Q = 24260 kN 
Sumaryczny moment równoległy do osi mostu 
M = 4121 kN 

 
W wyniku obliczeń uzyskano maksymalne obciążenie pala w podporze: 

− P1 o wartości Qmax = 3070 kN 

− P3 o wartości Qmax = 3183 kN 

− P5 o wartości Qmax = 2300 kN 
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Obliczenie nośności i długości pali 

Do obliczeń nośności pali przyjęto na podstawie literatury geologicznej oraz trzech 
otworów archiwalnych wykonanych w 1956 r. w okolicach wsi Krzemień następujący profil 
geologiczny: 

0.0 do 4.00    - Ps ID= 0.50 
4.00 do 10.00 - Po ID= 0.80 
Poniżej           - Gp IL= 0.00 

W obliczeniach przyjęto dla podpory nurtowej P3 rozmycie dna na głębokość 4 m 
natomiast dla podpory na terenie zalewowym P5 na głębokość 2 m. 

 
********************************************** 
 * PROGRAM OPRACOWANO W KATEDRZE GEOTECHNIKI  * 
 *        WYDZIAL INZYNIERII SRODOWISKA       * 
 *             POLITECHNIKA GDANSKA           * 
 * 80-952 GDANSK WRZESZCZ    WERSJA  89.05.30 * 
 * UL.NARUTOWICZA 11/12          J.SWINIANSKI * 
 ********************************************** 
 * KOPIA NR 3/1998                            * 
 ********************************************** 
 *                 Uzytkownik:                * 
 *      Instytut Badawczy Drog i Mostow       * 
 *    ul.Jagiellonska 80, 03-301 Warszawa     * 
 ********************************************** 
 P R O G R A M   N P 8 9 
 ----------------------- 
 OBLICZANIE NOSNOSCI PALI OSIOWO WCISKANYCH I WYCIAGANYCH WG PN-83/B-02482 
 
 **********KONTROLNY WYDRUK DANYCH********************************************** 
 
 1.NUMER I TYTUL PROJEKTU 
 
 podpora 1     Krzemien                                                                   
 =============================================================================== 
 
 2.PARAMETRY STERUJACE 
 
 ISO=1  IPGR=0  IPRO=0  INEG= 0  ISU=0  KONTR=3 
 
 3.DANE GEOMETRYCZNE I TECHNOLOGICZNE 
 
 N= 3  NP= 8  LP=1  HW= 1.50  ZI=-1.00  HP=10.00  DH= 1.00  HK=19.00  MKOR= .90 
 
 4.CHARAKTERYSTYKA WARSTW GRUNTU 
 
      KOD    RZEDNA SPAGU    STAN GRUNTU    CIEZAR GR.    WYTRZ. GR. NA SCINANIE 
 LP  GRUNTU   W-WY (M)     ID(IL) WSP.MAT.   (KN/M^3)       SU(KPA)   WSP.MAT. 
  1    2         4.00        .50     .90      18.00 
  2    1        10.00        .80     .90      10.00 
  3    6        20.00        .00     .90      10.00 
 
 5.CHARAKTERYSTYKA PRZEKROJI PALI 
 
 LP  WSP.KSZT.  WYMIAR1  WYMIAR2 
  1     0         .800     .800 
 **********KONIEC KONTROLNEGO WYDRUKU DANYCH************************************ 
  
 
 PARAMETRY POMOCNICZE WYGENEROWANE 
 IHCI=1  IRED=0  N4=11  N5= 2  INF=1  MK=10  ZI=  .00  WKTG= .50  MIK= 1 
 MIM=10  INF2= 1  N3=12  HCI=10.00 
 
  J  NR  KOD  Z(mppt)   H(m)  TR(kPa)  QP(kPa)   SP    SS    SW    TAN 
  1   1   2     4.00    2.50   29.95    731.9   1.00  1.10   .70  .000 
  2   2   1    10.00    6.00  116.53   3910.0   1.00  1.00   .70  .000 
  3   3   6    11.00    1.00   45.00   1755.0   1.00  1.00   .60  .000 
  4   3   6    12.00    1.00   45.00   1755.0   1.00  1.00   .60  .000 
  5   3   6    13.00    1.00   45.00   1755.0   1.00  1.00   .60  .000 
  6   3   6    14.00    1.00   45.00   1755.0   1.00  1.00   .60  .000 
  7   3   6    15.00    1.00   45.00   1755.0   1.00  1.00   .60  .000 
  8   3   6    16.00    1.00   45.00   1755.0   1.00  1.00   .60  .000 
  9   3   6    17.00    1.00   45.00   1755.0   1.00  1.00   .60  .000 
 10   3   6    18.00    1.00   45.00   1755.0   1.00  1.00   .60  .000 
 11   3   6    19.00    1.00   45.00   1755.0   1.00  1.00   .60  .000 
 
 **********WYDRUK WYNIKOW OBLICZEN********************************************** 
 
 *PALE WYCIAGANE POJEDYNCZE* 
  PRZEKROJ  * NOSNOSC NWP(KN) DLA KOLEJNYCH DLUGOSCI PALI LICZONYCH PIONOWO Z=Z(J)-HW W (M) 
  DLUGOSC PALI Z=   8.50     9.50    10.50    11.50    12.50    13.50    14.50    15.50    16.50    17.50 
 D(1)=  .800 *   1225.55  1286.62  1347.70  1408.77  1469.84  1530.91  1591.99  1653.06  1714.13  1775.20 
 
 *PALE WCISKANE POJEDYNCZE* 
  PRZEKROJ * NOSNOSC N (KN)=M*(NP+NS)+TN DLA DOPUSZCZALNYCH DLUGOSCI PALI Z=Z(J)-HW W (M) 
 D(L)= (M) * DLUGOSC PALI Z=     8.50     9.50    10.50    11.50    12.50    13.50    14.50    15.50    16.50    17.50 
 D(1)=  .800             N =   3536.6   2663.5   2765.2   2867.0   2968.8   3070.6   3172.4   3274.2   3376.0   3477.8 
                         NP=   1965.4    882.2    882.2    882.2    882.2    882.2    882.2    882.2    882.2    882.2 
                         NS=   1964.1   2077.2   2190.3   2303.4   2416.5   2529.6   2642.7   2755.8   2868.9   2982.0 
                         TN=       .0       .0       .0       .0       .0       .0       .0       .0       .0       .0 
 **********KONIEC WYDRUKU WYNIKOW OBLICZEN************************************ 
P R O G R A M   N P 8 9 
 ----------------------- 
 OBLICZANIE NOSNOSCI PALI OSIOWO WCISKANYCH I WYCIAGANYCH WG PN-83/B-02482 
 
 **********KONTROLNY WYDRUK DANYCH********************************************** 
 
 1.NUMER I TYTUL PROJEKTU 
 
 podpora 3    Krzemien                                                                    
 =============================================================================== 
 
 2.PARAMETRY STERUJACE 
 
 ISO=1  IPGR=0  IPRO=0  INEG= 0  ISU=0  KONTR=3 
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 3.DANE GEOMETRYCZNE I TECHNOLOGICZNE 
 
 N= 3  NP= 8  LP=1  HW= 4.00  ZI=-1.00  HP=10.00  DH= 1.00  HK=19.00  MKOR= .90 
 
 4.CHARAKTERYSTYKA WARSTW GRUNTU 
 
      KOD    RZEDNA SPAGU    STAN GRUNTU    CIEZAR GR.    WYTRZ. GR. NA SCINANIE 
 LP  GRUNTU   W-WY (M)     ID(IL) WSP.MAT.   (KN/M^3)       SU(KPA)   WSP.MAT. 
  1    2         4.00        .50     .90      18.00 
  2    1        10.00        .80     .90      10.00 
  3    6        20.00        .00     .90      10.00 
 
 5.CHARAKTERYSTYKA PRZEKROJI PALI 
 
 LP  WSP.KSZT.  WYMIAR1  WYMIAR2 
  1     0         .800     .800 
 **********KONIEC KONTROLNEGO WYDRUKU DANYCH************************************ 
  
 
 PARAMETRY POMOCNICZE WYGENEROWANE 
 IHCI=1  IRED=0  N4=11  N5= 2  INF=1  MK=10  ZI=  .00  WKTG= .50  MIK= 1 
 MIM=10  INF2= 1  N3=12  HCI=10.00 
 
  J  NR  KOD  Z(mppt)   H(m)  TR(kPa)  QP(kPa)   SP    SS    SW    TAN 
  1   1   2     4.00     .00   54.45    731.9   1.00  1.10   .70  .000 
  2   2   1    10.00    6.00  116.53   3910.0   1.00  1.00   .70  .000 
  3   3   6    11.00    1.00   45.00   1755.0   1.00  1.00   .60  .000 
  4   3   6    12.00    1.00   45.00   1755.0   1.00  1.00   .60  .000 
  5   3   6    13.00    1.00   45.00   1755.0   1.00  1.00   .60  .000 
  6   3   6    14.00    1.00   45.00   1755.0   1.00  1.00   .60  .000 
  7   3   6    15.00    1.00   45.00   1755.0   1.00  1.00   .60  .000 
  8   3   6    16.00    1.00   45.00   1755.0   1.00  1.00   .60  .000 
  9   3   6    17.00    1.00   45.00   1755.0   1.00  1.00   .60  .000 
 10   3   6    18.00    1.00   45.00   1755.0   1.00  1.00   .60  .000 
 11   3   6    19.00    1.00   45.00   1755.0   1.00  1.00   .60  .000 
 
 **********WYDRUK WYNIKOW OBLICZEN********************************************** 
 
 *PALE WYCIAGANE POJEDYNCZE* 
  PRZEKROJ  * NOSNOSC NWP(KN) DLA KOLEJNYCH DLUGOSCI PALI LICZONYCH PIONOWO Z=Z(J)-HW W (M) 
  DLUGOSC PALI Z=   6.00     7.00     8.00     9.00    10.00    11.00    12.00    13.00    14.00    15.00 
 D(1)=  .800 *   1107.01  1168.08  1229.15  1290.22  1351.30  1412.37  1473.44  1534.51  1595.59  1656.66 
 
 *PALE WCISKANE POJEDYNCZE* 
  PRZEKROJ * NOSNOSC N (KN)=M*(NP+NS)+TN DLA DOPUSZCZALNYCH DLUGOSCI PALI Z=Z(J)-HW W (M) 
 D(L)= (M) * DLUGOSC PALI Z=     6.00     7.00     8.00     9.00    10.00    11.00    12.00    13.00    14.00    15.00 
 D(1)=  .800             N =   3350.3   2477.2   2579.0   2680.7   2782.5   2884.3   2986.1   3087.9   3189.7   3291.5 
                         NP=   1965.4    882.2    882.2    882.2    882.2    882.2    882.2    882.2    882.2    882.2 
                         NS=   1757.2   1870.3   1983.3   2096.4   2209.5   2322.6   2435.7   2548.8   2661.9   2775.0 
                         TN=       .0       .0       .0       .0       .0       .0       .0       .0       .0       .0 
 **********KONIEC WYDRUKU WYNIKOW OBLICZEN************************************ 
P R O G R A M   N P 8 9 
 ----------------------- 
 OBLICZANIE NOSNOSCI PALI OSIOWO WCISKANYCH I WYCIAGANYCH WG PN-83/B-02482 
 
 **********KONTROLNY WYDRUK DANYCH********************************************** 
 
 1.NUMER I TYTUL PROJEKTU 
 
 podpora 5  Krzemien                                                                      
 =============================================================================== 
 
 2.PARAMETRY STERUJACE 
 
 ISO=1  IPGR=0  IPRO=0  INEG= 0  ISU=0  KONTR=3 
 
 3.DANE GEOMETRYCZNE I TECHNOLOGICZNE 
 
 N= 3  NP= 8  LP=1  HW= 3.50  ZI=-1.00  HP=10.00  DH= 1.00  HK=19.00  MKOR= .90 
 
 4.CHARAKTERYSTYKA WARSTW GRUNTU 
 
      KOD    RZEDNA SPAGU    STAN GRUNTU    CIEZAR GR.    WYTRZ. GR. NA SCINANIE 
 LP  GRUNTU   W-WY (M)     ID(IL) WSP.MAT.   (KN/M^3)       SU(KPA)   WSP.MAT. 
  1    2         4.00        .50     .90      18.00 
  2    1        10.00        .80     .90      10.00 
  3    6        20.00        .00     .90      10.00 
 
 5.CHARAKTERYSTYKA PRZEKROJI PALI 
 
 LP  WSP.KSZT.  WYMIAR1  WYMIAR2 
  1     0         .800     .800 
 **********KONIEC KONTROLNEGO WYDRUKU DANYCH************************************ 
 
 
 PARAMETRY POMOCNICZE WYGENEROWANE 
 IHCI=1  IRED=0  N4=11  N5= 2  INF=1  MK=10  ZI=  .00  WKTG= .50  MIK= 1 
 MIM=10  INF2= 1  N3=12  HCI=10.00 
 
  J  NR  KOD  Z(mppt)   H(m)  TR(kPa)  QP(kPa)   SP    SS    SW    TAN 
  1   1   2     4.00     .50   40.84    731.9   1.00  1.10   .70  .000 
  2   2   1    10.00    6.00  116.53   3910.0   1.00  1.00   .70  .000 
  3   3   6    11.00    1.00   45.00   1755.0   1.00  1.00   .60  .000 
  4   3   6    12.00    1.00   45.00   1755.0   1.00  1.00   .60  .000 
  5   3   6    13.00    1.00   45.00   1755.0   1.00  1.00   .60  .000 
  6   3   6    14.00    1.00   45.00   1755.0   1.00  1.00   .60  .000 
  7   3   6    15.00    1.00   45.00   1755.0   1.00  1.00   .60  .000 
  8   3   6    16.00    1.00   45.00   1755.0   1.00  1.00   .60  .000 
  9   3   6    17.00    1.00   45.00   1755.0   1.00  1.00   .60  .000 
 10   3   6    18.00    1.00   45.00   1755.0   1.00  1.00   .60  .000 
 11   3   6    19.00    1.00   45.00   1755.0   1.00  1.00   .60  .000 
 
 **********WYDRUK WYNIKOW OBLICZEN********************************************** 
 
 *PALE WYCIAGANE POJEDYNCZE* 
  PRZEKROJ  * NOSNOSC NWP(KN) DLA KOLEJNYCH DLUGOSCI PALI LICZONYCH PIONOWO Z=Z(J)-HW W (M) 
  DLUGOSC PALI Z=   6.50     7.50     8.50     9.50    10.50    11.50    12.50    13.50    14.50    15.50 
 D(1)=  .800 *   1139.34  1200.41  1261.48  1322.55  1383.63  1444.70  1505.77  1566.84  1627.92  1688.99 
 
 *PALE WCISKANE POJEDYNCZE* 
  PRZEKROJ * NOSNOSC N (KN)=M*(NP+NS)+TN DLA DOPUSZCZALNYCH DLUGOSCI PALI Z=Z(J)-HW W (M) 
 D(L)= (M) * DLUGOSC PALI Z=     6.50     7.50     8.50     9.50    10.50    11.50    12.50    13.50    14.50    15.50 
 D(1)=  .800             N =   3401.1   2528.0   2629.8   2731.5   2833.3   2935.1   3036.9   3138.7   3240.5   3342.3 
                         NP=   1965.4    882.2    882.2    882.2    882.2    882.2    882.2    882.2    882.2    882.2 
                         NS=   1813.6   1926.7   2039.8   2152.9   2266.0   2379.1   2492.2   2605.3   2718.4   2831.5 
                         TN=       .0       .0       .0       .0       .0       .0       .0       .0       .0       .0 
 **********KONIEC WYDRUKU WYNIKOW OBLICZEN****************************** 
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W wyniku obliczeń uzyskano nośność spełniające pierwszy stan graniczny w 
podporze: 

− P1 o wartości Nt = 3172 kN > Qmax=3070 kN przy długości pala 14.5 m 
− P3 o wartości Nt = 3190 kN> Qmax=3183 kN przy długości pala 14.0 m plus 4 m 

rozmycia 
− P5 o wartości Nt = 2528 kN>Qmax=2300 kN przy długości pala 7.5 m plus 2 m 

rozmycia. 
 
Przemieszczenia omawianych pali przy obciążeniu charakterystycznym nie 

przekraczają wartości 1 cm. W związku z tym różnice osiadań sąsiednich podpór nie 
przekroczą wartości 1 cm. Tym samym spełniony jest warunek stan granicznego 
użytkowania. 
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KOSZTORYS INWESTORSKI 
BUDOWA MOSTU PRZEZ RZ. BUG W M. GRANNE I KRZEMIEŃ WIEŚ 

Lp. 
Nr 

Specyfikacji 
Technicznej 
i Kod CPV 

Wyszczególnienie elementów rozliczeniowych Jedn. Ilość 
Cena 
jedn. 

[PLN] *) 
Wartość      
[PLN] *) 

1 2 3 4 5 6 7 

    ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE         
  

  Odtworzenie (wyznaczenie) trasy i punktów 
wysokościowych   

      

1   Wyznaczenie obiektów inżynierskich obiekt 1,00 10 000,00 10 000,00 

    FUNDAMENTOWANIE         

    Roboty ziemne pod fundamenty         

2   Wykopy pod fundamenty w gruncie nieskalistym 
wraz z zabezpieczeniem m3 1 020,00 34,00 34 680,00 

3    - ścianka szczelna z grodzic typu G62 (Wx=1600 
cm3) dla obudowy wykopów - wyciągana m2 1 440,00 550,00 792 000,00 

4   
Zasypanie wykopów wraz z zagęszczeniem pod 
ławy fundamentowe oraz przestrzeni za 
przyczółkami  

m3 980,00 80,00 78 400,00 

    Pale fundamentowe wielkośrednicowe         

    
Wykonanie pali wierconych o średnicy φ 80 cm, 
pionowych bez pozostawionej osłony z iniekcja pod 
stopą pala 

x x x x 

5    - długość 1380 m, szt. 84 m 1 380,00 1 520,00 2 097 600,00 

     Próbne obciążenia pali wierconych  x x x x 

6    Próbne obciążenie pala φ 80cm kpl 7,00 14 000,00 98 000,00 

    ZBROJENIE         

    Stal zbrojeniowa         

7   Zbrojenie betonu stalą klasy A-IIIN kg 591 
266,00 5,00 2 956 330,00 

     - fundamenty kg 57 840,00 x x 

     - przyczółki kg 50 400,00 x x 

     - filary kg 107 
800,00 x x 

     - płyta pomostu            kg 315 
125,00 x x 

     - kapy chodnikowe kg 55 601,00 x x 

     - płyty przejściowe kg 4 500,00 x x 

8    - kotwa talerzowa (masa ok. 5,5 kg) szt 1 102,00 85,00 93 670,00 

    BETON         
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    Beton konstrukcyjny         

9   Beton fundamentów w deskowaniu (beton C30/37)   m3 482,00 950,00 457 900,00 

    Beton podpór w elementach o grubości > 60 cm  x x x x 

10    - beton C30/37, przyczółki m3 280,00 2 100,00 588 000,00 

11    - beton C30/37, filary m3 599,00 2 100,00 1 257 900,00 

    Beton ustroju niosącego w elementach o grubości < 
60 cm  x x x x 

12   - beton C30/37, płyta pomostu  m3 1 260,50 1 150,00 1 449 575,00 

    Beton kap chodnikowych (C30/37)   x x x x 

13   - kapy chodnikowe na obiekcie m3 386,00 750,00 289 500,00 

14   - kapy chodnikowe na przyczókach m3 41,70 750,00 31 275,00 

15   Beton płyt przejściowych (C30/37)   m3 42,00 950,00 39 900,00 

    Beton niekonstrukcyjny         

    Beton klasy < C20/25 w deskowanu x x x x 

16   - beton wyrównawczy C12/15 pod ławami 
fundamentowymi  m3 120,00 800,00 96 000,00 

17   - beton wyrównawczy C8/10 pod kapami na 
ścianach oporowych i pod schodami terenowymi  m3     0,00 

    Prefabrykaty betonowe         

18   Montaż prefabrykowanych desek gzymsowych bxh 
= 1,0x0,7m szt 775,00 195,00 151 125,00 

    KONSTRUKCJE STALOWE         

    Konstrukcje stalowe         

    Konstrukcje stalowe ze stali S355 x x x x 

19   - wykonanie i montaż konstrukcji stalowej mostu Mg 1 137,00 8 500,00 9 664 500,00 

    Elementy stalowe ustroju niosącego - łączniki 
zespolenia x x x x 

20   - wykonanie i montaż bolcowych łączników 
zespalających o średnicy  22-25 mm  kg 12 213,00 20,00 244 260,00 

    Zabezpieczenie konstrukcji stalowych         

    Pokrywanie konstrukcji stalowych powłokami 
malarskimi x x x x 

21   
- wykonanie powłok malarskich na powierzchniach 
niemetalizowanych o łącznej grubości w stanie 
suchym 240 mm 

m2 9 271,00 95,00 880 745,00 

22    - wykonanie warstwy sczepnej na powierzchniach 
stykających się z betonem m2 907,00 45,00 40 815,00 

    IZOLACJA I NAWIERZCHNIA         
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    Izolacja cienka         

23   
Powłokowe hydroizolacje na powierzchniach 
betonowych stykających się z gruntem wykonywane 
na zimno 

m2 480,00 45,00 21 600,00 

    Izolacja gruba         

24   Izolacje przeciwwodna z papy zgrzewalnej grubości 
> 0,5 cm m2 7 100,00 75,00 532 500,00 

    Nawierzchnie bitumiczne         

25   Nawierzchnia (warstwa wiążąca 5 cm) m2 3 160,50 125,00 395 062,50 

26   Nawierzchnia (warstwa ścieralna grubości 4,5 cm) m2 3 068,50 55,00 168 767,50 

    Nawierzchnie chodników         

     Nawierzchnio - izolacja chemoutwardzalna o 
grubości min. 5 mm  m2 x x x 

27   - Nawierzchnia na kapach chodnikowych m2 1 878,00 225,00 422 550,00 

    ODWODNIENIE         

    Odwodnienie obiektów mostowych         

    Wpusty mostowe (średnica odpływu 150 mm) x x x x 

28   - wpusty przykrawężnikowe szt 58,00 950,00 55 100,00 

    Rury odwadniające x x x x 

29    - rury podłączenia wpustów  150 mm m 58,00 75,00 4 350,00 

30    - rury kolektora  160 mm m 735,00 300,00 220 500,00 

31    - przykanalik  200 mm w gruncie m 20,00 350,00 7 000,00 

    Odwodnienie izolacji płyty pomostu x x x x 

32    - sączki  szt 125,00 95,00 11 875,00 

33    - rury kolektora sączków  110 mm m 735,00 155,00 113 925,00 

34    - drenaż podłużny i poprzeczny m 762,50 75,00 57 187,50 

    Ściek przykrawężnikowy x x x x 

35    - z asfaltu twardolanego m2 92,00 195,00 17 940,00 

    ŁOŻYSKA         

    Łożyska mostowe garnkowe         

36    - nośność 12 MN szt. 10,00 20 000,00 200 000,00 

37    - nośność 5 MN szt. 4,00 10 000,00 40 000,00 

    URZĄDZENIA DYLATACYJNE         
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    Urządzenia dylatacyjne obiektów mostowych         

    Urządzenia dylatacyjne szczelne jednomodułowe x x x x 

38    - dylatacja D1   L=13,75 m;  u = + 120 mm szt 1,00 75 000,00 75 000,00 

39    - dylatacja D2   L=13,75 m;  u = + 120 mm szt 1,00 75 000,00 75 000,00 

    Zabezpieczenie szczelin dylatacyjnych x x x x 

40   - wypełnienie szczeliny dylatacyjnej pionowej m     0,00 

    ELEMENTY ZABEZPIECZAJĄCE         

    Elementy zabezpieczające obiektów 
mostowych         

    Krawężnik kamienny  x x x x 

41   - krawężnik mostowy 18x20 cm kotwiony m 775,00 225,00 174 375,00 

    Bariery ochronne na obiektach mostowych x x x x 

42   - bariery ochronne stalowe o parametrach H2W4 m 775,00 450,00 348 750,00 

    Balustrady na obiektach mostowych x x x x 

43    - balustrada stalowa rurowa ze szczeblinkami na 
obiekcie (H=1,2 m) m=37 kg/m m 387,50 575,00 222 812,50 

     INNE ROBOTY MOSTOWE         

    Roboty przyobiektowe         

    Warstwa filtracyjna za przyczółkami i ścianami 
oporowymi x x x x 

44    - osłonięcie ścian geomembraną m2     0,00 

45    - ułożenie rurek drenarskich φ 100 PCV m     0,00 

    Instalacja urządzeń obcych x x x x 

    - montaż przepustów rurowych dla przepuszczenia 
odwodnienia i drenażu x x x x 

46    - przepust rurowy  323,8/5,0 kg     0,00 

47    - przepust rurowy  193,7/5,0 kg     0,00 

    - montaż elementów ślizgowych na oparciu płyt 
przejściowych na przyczółkach x x x x 

48    - wykonanie przekładek stalowych z blach kg     0,00 

    - montaż zakotwień słupów latarni x x x x 

49    - wykonanie i osadzenie marek stalowych do 
zamocowania latarni kg     0,00 

    - montaż rur osłonowych zasilania latarni x x x x 

50    - podwieszenie na zamocowaniach systemowych 
rur osłonowych z PVC m 735,00 95,00 69 825,00 

    Umocnienie nasypów i stożków przy obiektach x x x x 
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51    - umocnienie drobnowymiarowymi elementami 
betonowymi m2     0,00 

52    - wykonanie podwaliny z betonu klasy C16/20 m3     0,00 

    Schody skarpowe x x x x 

53    - wykonanie prefabrykowanych schodów dla 
obsługi z poręcza na ścianie przyczółka m 56,00 890,00 49 840,00 

    Roboty zabezpieczające i wykończeniowe         

54   Wykonanie uszczelnień elementów nawierzchni 
masami i taśmami topliwymi m     0,00 

    Zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni 
betonowych  x x x x 

55    - hydrofobizacja podpór m2 1 130,00 70,00 79 100,00 

56    - powłoka z minimalną zdolnością pokrywania 
zarysowań - płyta pomostu m2 4 103,00 75,00 307 725,00 

    Zabezpieczenie przed graffiti  x x x x 

57    - zabezpieczenie powierzchni podpór do wysokości 
2,5 m od poziomu terenu m2 160,00 65,00 10 400,00 

    Punkty pomiarowo - kontrolne na drogowych 
obiektach inżynierskich x x x x 

58    - stabilizacja punktów pomiarowych (reperów) w 
otoczeniu obiektu szt 2,00 1 250,00 2 500,00 

59    - osadzenie na obiekcie znaków pomiarowych szt 54,00 190,00 10 260,00 

    Badania po zakończeniu budowy          

60   Próbne obciążenia obiektu obiekt 1,00 75 000,00 75 000,00 

              

RAZEM NETTO 25 121 120,00 

 

 
Do powyższego zestawienia należy doliczyć koszty organizacji placu budowy, 

zaplecza, dróg serwisowych oraz wykonania nasypów i półwyspów do realizacji podpór 
nurtowych, placów montażowych, konstrukcji tymczasowych, itp.  

Szacunkowy koszt w/w robót wynosi 8 500 000,00 zł netto. 
Łącznie szacunkowy koszt wykonania mostu wynosi 33 621 120,00 zł netto. 
 









Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2018-12-19 roku przez:

Pan DARIUSZ PETYNIAK o numerze ewidencyjnym MAZ/BO/2036/02

adres zamieszkania ul. TOPOLOWA 28 A, 03-138 WARSZAWA

jest członkiem Mazowieckiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2019-01-01 do 2019-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Roman Lulis, Przewodniczący Rady Mazowieckiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

MAZ-E78-ZE6-QUE *

Podpis jest prawidłowy







Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2018-04-20 roku przez:

Pan JACEK KRZYSZTOF KRZYSZTOFOWICZ o numerze ewidencyjnym MAZ/BD/0202/10

adres zamieszkania ul. GROSZKOWSKIEGO 5 m. 73, 03-475 WARSZAWA

jest członkiem Mazowieckiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2018-04-01 do 2019-03-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mieczysław Grodzki, Przewodniczący Rady Mazowieckiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

MAZ-I66-PP3-IMG *

Podpis jest prawidłowy
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