I1I. OPIS TECHNICZNY

do projektu stalej organizacji ruchu po przebudowie skrzyzowania ul. Krélewskiej (droga powiatowa

nr 1784B Radziwildwka — Mielnik) z ul. Przemyslowa (droga powiatowa nr 1785B Mielnik — M¢tna — Adamowo)
w Mielniku gm. Mielnik, powiat siemiatycki
1. Podstawa opracowania

e Ustawa z dnia 21 marca 1985r. — o drogach publicznych (tekst jednolity Dz.U Nr 19 z 2007r. poz. 115 — z
pOzniejszymi zmianami).

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz.U. Nr 108 z 2005r. poz.
908— z p6zniejszymi zmianami).

* Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 1 czerwca 2004r. r. - w sprawie okre$lenia warunkéw udzielania
zezwolen na zajgcie pasa drogowego (Dz.U. Nr 140 z 2004r. Poz.1481 — z p6zniejszymi zmianami).

*  Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie
znakéw 1 sygnatéw drogowych. (Dz.U. Nr 170 poz. 1393 z dnia 12 pazdziernika 2002 r.— z p6zniejszymi
zmianami)

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. — w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw 1 sygnaléw drogowych oraz urzadzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220 z 2003r. poz.2181- z pdzniejszymi zmianami).

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegotowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. Nr 177 z 2003r.
Po0z.1729)

e Zlecenie Inwestora.

2. Charakterystyka drogi i warunki ruchu.

2.1 Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu po przebudowie i zmianie geometrii skrzyzowania
drog powiatowych nr 1784B i nr 1785B - tj. ul. Krélewskiej z ul. Przemystlowa w Mielniku gm. Mielnik, pow.
siemiatycki. Przebudowa ma m. in. na celu poprawg warunkow komunikacyjnych oraz bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 pieszych dzigki dostosowaniu parametréw technicznych ulic w rejonie skrzyzowania do
obowiazujacych warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. W
wyniku realizacji inwestycji nastapia zmiany w organizacji ruchu drogowego i pieszych.

2.2 Charakterystyka stanu istniejacego.

Teren objety opracowaniem znajduje si¢ w miejscowosci Mielnik, na dzialkach stanowiacych pas drogowy drog
powiatowych ul. Krolewskiej o nr ewidencyjnych gruntu 6708, 6106 1 ul. Przemystowej o nr ewidencyjnym gruntu 6012.
Przebiegaja one przez teren oznakowany jako zabudowany. W km 0+049,00 strona prawa wystepuje skrzyzowanie z ul.
Przemystowa. W km 0+109,16 strona lewa wystepuje skrzyzowanie z ul. Sadowa. W km 0+255,30 strona lewa wystepuje
skrzyzowanie z droga boczna uzytkowang jako dojazd do pdl. Po lewej stronie ulicy Krolewskiej od poczatku trasy do
skrzyzowania z ulica Sadowa wystepuje geste zadrzewienie, po prawej stronie do skrzyzowania z ul. Przemystowa nieuzytki,
a'w dalszej odleglosci las, za$ na dalszym odcinku po prawej stronie zabudowania jednostki strazy granicznej, od strony ulicy
ogrodzenie trwate. Po stronie lewej zabudowa nie wystepuje.

Ulica Krolewska w planie posiada jedno widoczne zalamanie ztagodzone tukiem kotowym R=100m. Ulica
Przemystowa krzyzuje si¢ z ul. Krolewska pod katem okolo 45° zalamanie ztagodzone tukiem kotowym o R=60m. Taka
sytuacja powoduje brak widocznoséci dla pojazdoéw z niej wyjezdzajacych na ul. Krolewska i stwarza duze zagrozenie
wypadkowe.

Spadki podhuzne istniejacej niwelety jezdni ul. Krolewskiej wahaja si¢ w granicach od 2% do 6,7%. Luk pionowy

wypukly 0 R=950m czgsciowo pokrywa sig z tukiem poziomym.
Drogi posiadaja przekrdj uliczny, szeroko$¢ jezdni o nawierzchni bitumicznej od 5 do 7 m. Na poczatku trasy po stronie
prawej przy skrzyzowania z ul. Przemyslowa wystepuje krotki odcinek chodnika z kostki brukowej betonowej szer. ok. 2,2m
w stanie dobrym, za$ po lewej stronie od poczatku projektowanego odcinka do skrzyzowania z ul. Sadowa chodnik szer. ok.
1,80m o nawierzchni z piytek betonowych 35x35xScm 50x50x7 w stanie ztym. Plytki chodnikowe spgkane,
poklawiszowane, z ubytkami. Ulice obramowane kraweznikami. Krawezniki 15x30 wyboczone, zanizone, spekane,
potamane, z wykruszeniami. Szeroko$¢ pasa drogowego waha si¢ w granicach od 18,0m do 32m,

Odwodnienie odbywa si¢ poprzez sptyw wod opadowych i roztopowych wzdhiz krawedzi jezdni i dalej rowami
trawiastymi do naturalnych odbiornikow wody.

W pasie drogowym ulicy znajduje si¢ uzbrojenie podziemne i nadziemne: podziemne kablowe linie telefoniczne,
stupowa linia energetyczna (o$§wietleniowa), podziemne kablowe linie energetyczne, gazociag, wodociag.

Brak jest oznakowania poziomego ulic. Istniejace oznakowanie pionowe wymaga czesciowo wymiany na nowe lub
przestawienia oraz uzupehienia. Wskazane jest wykonanie nowego oznakowania poziomego oraz uzupehienie pionowego,
w szczegolnosci na dojazdach do skrzyzowan i na nich samych, uwzgledniajacego parametry geometryczne ulic po



wykonaniu przebudowy skrzyzowania. Dodatkowo wskazane jest zaprojektowanie przej$cia dla pieszych na skrzyzowaniu z
ulica Przemystowa.
2.3. Rozwiazania sytuacyjne:

W zwiazku z planowana przebudowa rejonu skrzyzowania ulic Krolewskiej i Przemystowej niniejszy projekt
statej organizacji ruchu uwzglednia rozwiazania projektowe zawarte w projekcie przebudowy. Zgodnie z decyzja o
lokalizacji inwestycji celu publicznego Wojta Gminy Mielnik nr RG.7331-4/09 z dnia 2009-10-01 oraz
uzgodnieniami z Inwestorem przyjeto dotychczasowy przebieg ulicy Krolewskiej, dokonujac niewielkiej korekty w
planie wynikajacej z zastosowanego wyokraglenia tukiem poziomym zatamania trasy w km 0+65,51.
Zaprojektowano zmiang geometrii skrzyzowania ulicy Przemystowej z ulica Krolewska poprawiajaca widoczno$é
pojazdom wyjezdzajacym z ul. Przemystowej. Istniejaca wysepka rozdzielajaca kierunki ruchu w lewo i prawo
przewidziana jest do likwidacji, z uwagi na zta widoczno$¢ dla pojazdow skrecajacych w prawo z ul. Przemystowej
w ul. Krolewska (kat ok. 45°). Dla ochrony ruchu pieszego w rejonie tego skrzyzowania zaprojektowano po prawej
stronie ulicy Krolewskiej oraz Przemyslowej brakujacy chodnik. Szeroko$¢ jezdni ulic nie ulega zmianie.
Przebudowa bedzie polegata zasadniczo na:

- na skrzyzowaniu ulicy Przemystowej z ul. Krolewska wykonaniu nowego wlotu o kacie zwrotu 90°;

- wymianie obramowania jezdni z krawgznikow na nowe;

- utozeniu po stronie prawej ulicy Krélewskiej oraz Przemystowej brakujacych chodnikéw o nawierzchni z kostki
brukowej betonowe;j;

- rozbiérce chodnika z ptyt betonowych chodnikowych oraz wykonanie chodnika Zzwirowego po stronie lewej ul.
Krolewskiej od km 0+000 — do km 0+252;

- mna odcinku od km 0+106 — km 0+165 (pikietaz roboczy) lokalnym poszerzeniu istniejacej jezdni na tuku
poziomym o szeroko$¢ zmienng okoto od ok. 0,20m do ok. 0,90m w celu dostosowania do przebiegu krawedzi
jezdni po korekcie do nowych parametréw tuku poziomego

- remoncie istniejacej nawierzchni bitumicznej poprzez jej wyrdwnanie betonem asfaltowym oraz wykonanie nowe;j
warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego na catym odcinku;

- wykonaniu $ciekow przykraweznikowych odprowadzajacych wodg z jezdni do rowow przydroznych;

- wykonaniu 6 miejsc postojowych o wymiarach 5,0x2,50m oraz 1 o wymiarach 5,0x3,60m dla oséb
niepelnosprawnych w km 0+0249 — km 0+ 267,60 str. P

- wykonaniu nawierzchni zwirowej na zjezdzie na droge boczna;

W zalaczniku graficznym Nr 1 do niniejszego opracowania pokazano szczegdétowe rozwiazania sytuacyjne,
geometryczne, projektowane elementy ulic Przemystowej i Krolewskiej w planie wraz z podaniem podstawowych
wymiaréw po planowanej przebudowie.

2.4. Warunki ruchu.
W rejonie planowanej inwestycji znajduja si¢ skrzyzowania:

— w km 0+049 strona prawa — ulicy Krélewskiej z ulica Przemystowa

— km 0+109 strona lewa — ulicy Krolewskiej z ulica Sadowa

Widoczno$¢ obecnie jest zta, spowodowane jest to m.in. zatamaniem trasy wyokraglonym tukiem poziomym o
promieniu ok. 100m, duzych spadkach podtuznych ulicy Krélewskiej na dojezdzie do skrzyzowan — max i=6,7%,
kacie skrzyzowania ulicy Przemystowej z ulica Krolewska ok. 45°, ktéry wymaga korekty.

Jezdnia ulic zniszczona, wyeksploatowana, liczne nierdwnosci i ubytki w nawierzchni utrudniajace jazde pojazdow.
Dopuszczalna predkosc jak dla obszaru zabudowanego.

3. Opis projektowanej stalej organizacji ruchu

Zaprojektowano kompleksowe oznakowanie poziome przebudowywanych odcinkéw ulic oraz zmiang i uzupehienie
oznakowania pionowego.

Na wlocie ulicy Przemystowej w ulicg Krolewska zaprojektowano nowe przejscie dla pieszych, oznakowujac je
znakami poziomymi P-11 oraz pionowymi D-6. Na tym wlocie zastosowano oznakowanie znakiem pionowym B-1 oraz linia
P-12 dodatkowo umieszczajac przy niej malowane na jezdni literowe znaki P-16 (STOP).

Znak obustronny A-4 (Adamowo 7) umieszczajac jednostronne znaki E-4 po obu stronach drogi od najazdéw, by byt
lepiej widoczny dla kierowcow pojazdow.

Na wlocie ulicy Sadowej zaprojektowano na krawedzi znaki poziome P-13 1 P-15. Dodatkowo dla utatwienia skretow w
lewo na odcinku 10 m zaprojektowano lini¢ P-3b. Oznakowanie pionowe bez zmian, jedynie wymiana znaku A-7 na nowy.

Znaki D-42 1 D-43 przeniesiono na koniec przebudowywanego odcinka ulicy Krolewskiej, poza projektowany parking,
Na ul. Krolewskiej Dodano znaki A-22 i A-23 z uwagi na spadek podtuzny niwelety ul. Krolewskiej wynoszacy max 6,7%.
Na ul. Krolewskiej zaprojektowano tez ustawienie dodatkowych znakow D-1.

Usytuowanie istniejacych znakow drogowych pokazano w kolorze czamo-szaro-bialym na zalaczniku graficznym do
niniejszego opracowania (Zat. Nr 1) z podaniem symboli znakéw. Znaki do likwidacji ub przeniesienia przekre§lono
czerwonym krzyzem. Wrysowano w kolorze zastosowane nowo projektowane znaki drogowe oraz znaki przenoszone z
lokalizacja ich projektowanego ustawienia. Znaki wrysowano na mapie zasadniczej do celéw projektowych w skali 1:500.



4. Wykaz projektowanych znakéw:

4.1. Znaki poziome projektowane:
ul. Krolewska:

Ple - 10+12+5+5=32mb 32mb x 0,12m2/mb =3,84m2
P-4 - 46+514+314+26+24=178mb 178mb x 0,24m2/mb =42,72m2
P-6 - 50+60=110mb 110mb x 0,08m2/mb =8,8m2

ul. Sadowa:

P-3b — 10mb 10mb x 0,18m2/mb =1,80m2
P-4 — 15mb 15mb x 0,24m2/mb =3,60m2
P-13 - 12mb 12mb x 0,175m2/mb =2,1m2
P-15 krotki — 1kpl lkpl x 1,325m2/kpl =1,325m2
ul. Przemystowa:

P-4 — 37mb+11,9=48,9mb 48,9mb x 0,24m2/mb =11,74m2
P-6 — 50mb 50mb x 0,08m2/mb =4,0m2
P-10 - 7mb 7mbx4*0,5 =14m?2
P-12 - 17mb obl. Graficzne =7,95m2
P-16 krotki — 2kpl 2kpl x 1,23m2 =2,26m2

4.2. Znaki pionowe:
Znaki projektowane:

A-12a -1szt
A-22+T-9 - 1kpl
A-23+T-9 - 1kpl
B-20 -1szt
D-1 - 4szt

D-6 obustronny -2 szt
D-18 +T-29 - 1kpl

D-18a (w prawo) -1 szt
D-18a (wlewo)  -1szt
E-4 (w prawo) -1szt

E-4 (w lewo) -1szt

Do wymiany na nowy:

A-7-1sz7t

Do przeniesienia do nowej projektowanej lokalizacji:
D-42 -1szt

D-43 -1szt

Do likwidacji:

A-7 -1szt

A-6a -1szt

E4 -1szt

Dla drog powiatowych z wyjatkiem drogowskazow tablicowych nalezy zastosowa¢ znaki $rednie S . Typ folii na lica: obok
jezdni — 1* (dla znakow A-7, B-20, D-6 obowiazuje folia odblaskowa typu 2)

Znaki na odcinku z poboczem nalezy umieszcza¢ tak, aby odleglo$¢ znaku od krawedzi korony drogi byla nie mniejsza
niz 0,5m. W przypadku gdy warunki terenowe nie pozwalaja na umieszczenie znaku poza korong drogi, znak powinien by¢
umieszczony na poboczu w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50m od krawedzi jezdni.

Znaki na ulicach umiesci¢ w odleglosci 0,50-2,00m od krawedzi jezdni. Odlegltos¢ znaku od jezdni mierzy si¢ w
poziomie od krawedzi jezdni (wystajacy kraweznik typu miejskiego wlicza si¢ do chodnika) do najblizszego skrajnego
punktu tarczy znaku (trdjkata, kota, kwadratu, prostokata) lub tablicy. Wysoko$¢ dolnej krawedzi znakéw kategorii A, B, C,
D, F. G — minimum 2,20m nad poziomem chodnika lub 2,00m poza chodnikiem. Wysoko$¢ dolnej krawedzi znakow: E- 4
oraz E-17a 1 E-18a w terenie zabudowanym umieszczane w pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu minimum 2,0m w
pozostatych przypadkach 2,20m
5. Planowany termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu:

Faktyczny termin wprowadzenia nowej statej organizacji ruchu jest zwiazany z terminem uzyskania pozwolenia na
budowe oraz wprowadzeniem inwestycji do realizacji przez Inwestora i zostanie okreslony w okresie pozniejszym.

Orientacyjny termin: 31.10.2009 — 31.10.2011

Bielsk Podlaski dnia 2009-10-25
sporzadzil: mgr inz. Mirostaw Jakubiuk
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