OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego na przebudowe ulicy Krolewskiej w m. Mielnik w ciagu drogi
powiatowej Nr 1784B Radziwillowka - Mielnik wraz z przebudowa kanalizacji deszczowej

BRANZA DROGOWA

1. Podstawa opracowania

- umowa z Inwestorem

- mapa do celow projektowych w skali 1:500

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie” (tekst
jednolity Dz.U. 2016 poz. 124)

- uzgodnienia z Inwestorem oraz zarzadcami infrastruktury technicznej znajdujacej si¢ w pasie
drogowym

- pomiary uzupehniajace w terenie

2. Przedmiot, cel i zakres opracowania

Opracowanie obejmuje wykonanie przebudowy ulicy Krolewskiej tj. drogi powiatowej Nr 1784B w
miejscowosci Mielnik, Gmina Mielnik, pow. siemiatycki. Inwestycja obejmuje dziatki o nr ewid. 6106 oraz
6241/1 — Obreb Mielnik. Poczatek projektowanego do przebudowy odcinka ulicy przyjeto w km 0+000,00 zas
koniec w km 0+762,11 (pikietaz roboczy) na skrzyzowaniu z ulica Brzeska.

Przebudowa drogi ma m.in. na celu: poprawe stanu technicznego ulicy — drogi powiatowej, korekte
przebiegu ulicy w planie i profilu, poprawg odwodnienia, wykonanie nowej nawierzchni jezdni, zjazdow i
chodnikéw, zapewnienie odpowiednich promieni tukow dla skretow w prawo na wlotach drég bocznych
zgodnie z ,,Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” (Dz.U. Nr 2016 poz.
124).

Przebudowa w/w ulicy bedzie polegata zasadniczo na:

e zabezpieczenie terenu robdt wraz z ustawieniem oznakowania;

e rozbidrce chodnikow, zjazdow i czgsciowo nawierzchni jezdni,

e rozbiorce starego obramowania z kraweznikow 1 obrzezy,

e wykonaniu robdt ziemnych: wykonanie koryta pod konstrukcje jezdni na poszerzeniach, pod
konstrukcje chodnikoéw, zjazdow, wykonaniu niezb¢dnych nasypoéw, uksztattowanie terenu pasa
drogowego,

e wykonaniu nowego obramowania jezdni drogi powiatowej oraz obramowania chodnikéw i zjazdow,

e rgczne roboty ziemne zwigzane z montazem rur ostlonowych dwudzielnych na znajdujacych sig¢ w
obrebie pasa drogowego podziemnych liniach kablowych telekomunikacyjnych

e rozbiorka oraz wykonanie montazu nowych wpustow ulicznych kanalizacji deszczowej oraz
przykanalikow odprowadzajacych wody opadowe do istniejacego kanatu deszczowego

e wykonanie nowych wtazéw rewizyjnych do istniejacych studzienek kanalizacji deszczowe;j

e wykonaniu regulacji wysokosciowej istniejacych obiektow znajdujacych si¢ w pasie drogowym takich

jak: studzienki kanalizacji sanitarnej, zawory (zasuwy) wodociagowe oraz gazowe, hydranty,
studzienki kanalizacji telefonicznej, wpusty i studzienki kanalizacji deszczowe;j

rozbidrka i przestawienie dwoch istniejacych hydrantow ulicznych zgodnie z projektem br. sanitarnej
nadbudowa istniejacych studni oraz wykonanie bezwykopowej renowacji kanalu deszczowego
wykonanie obramowania jezdni i zjazdow publicznych krawgznikami drogowymi wtopionymi;
wykonania obramowania chodnikéw i zjazdow indywidualnych obrzezami betonowymi

wykonaniu nowej konstrukcji nawierzchni chodnikéw,

wykonaniu nowej konstrukcji nawierzchni zjazdow,

wykonaniu nowej konstrukcji nawierzchni jezdni,

humusowanie i obsianie trawa terenow zielonych w pasie drogowym

ustawieniu oznakowania pionowego, wykonaniu oznakowania poziomego przej$¢ dla pieszych i
skrzyzowan.

e uporzadkowanie terenu robot.

3. Charakterystyka stanu istniejacego
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Teren objety opracowaniem znajduje si¢ w miejscowosci Mielnik, na dziatkach stanowiacych pas drogo-
wy drogi powiatowej Nr 1784B o nr ewid. 6106 oraz czgsciowo na dziatlce 6241/1 stanowiacej pas drogowy
drogi powiatowej Nr 1781B tj. ul. Brzeskiej. Projektowana ulica przebiega w catosci przez teren oznakowany
jako zabudowany. Poczatek odcinka do przebudowy przyjeto w odleglosci ok. 45m na potudnie od skrzyzowa-
nia z ul. Przemystowa, za$ koniec na skrzyzowaniu z ul. Brzeska. W km 0+213 strona lewa wystgpuje skrzyzo-
wanie z droga gminna tj. ul. Graniczna. Na odcinku od poczatku trasy do km ok. 0+350 brak zabudowan, teren
pagorkowaty, geste zadrzewienie. Po stronie lewej do skrzyzowania z ul. Graniczna wystgpuja nieliczne budyn-
ki mieszkalne jednorodzinne. Na pozostatym odcinku dziatki przylegte w wigkszos$ci zabudowane.

Ulica Krolewska posiada nawierzchnig bitumiczna o szer. ok. 7,0m w ztym stanie technicznym, liczne
spekania, zadotowania w profilu podtuznym i poprzecznym. Jezdnia obramowana kraweznikami betonowymi
20x30cm, chodnik strona lewa od km 0+051,00, strona prawa od km 0+275,0 az do skrzyzowania z ul. Brze-
ska. Nawierzchnia chodnika z ptytek betonowych 40x60cm, 35x35cm oraz lokalnie z kostki betonowe;j. Szer.
chodnika zmienna od 0,8m do 2,0m. Na odcinku od skrzyzowania z ul. Graniczng do km 0+520 po stronie le-
wej chodnik odsunigty od jezdni. Nawierzchnia zjazdéw z ptytek betonowych 25x25cm, z ptyt betonowych
szesciokatnych typu trylinka, z kostki betonowej lub czg§ciowo z nawierzchni betonowe;.

Spadki podhuzne istniejacej niwelety jezdni ul. Krolewskiej wahaja si¢ od 3% do 6,6%. Brak ograniczenia
predkosci 1 zakazu wyprzedzania na tuku pionowym w km 0+488,49 oraz na tuku poziomym w km 0+195,09
ze wzgledu na brak widocznosci.

W pasie drogowym ulicy znajduja si¢: stupowa linia elektroenergetyczna, shupowa i kablowa linia teleko-
munikacyjna, linia wodociagowa, kanalizacja sanitarna wraz z przylaczami oraz kanalizacja deszczowa, gazo-
ciag. Na skrzyzowaniach wystepuje oznakowanie pionowe znakami D-1 oraz A-7, na skrzyzowaniu z ul. Gra-
niczna oznakowanie niekompletne. Na skrzyzowaniu ul. Krolewskiej i ul. Brzeskiej wystepujace przejscia dla
pieszych oznakowane znakami pionowymi D-6 oraz znakami poziomymi P-10 - wymagaja korekty.

Brak jest oznakowania poziomego na wlotach drog podporzadkowanych.

4. Rozwigzania projektowe
4.1. Plan sytuacyjny

Zgodnie z uzgodnieniami z Inwestorem przyjeto dotychczasowy przebieg ulicy Krolewskiej w
pikietazu roboczym od km 0+000,00 do km 0+762,11. Projektowana szeroko$¢ jezdni z betonu
asfaltowego 7,0m, na tuku o promieniu R=120m — 7,7m, chodnik jednostronny na odcinku od km
0+000,00 do km 0+376,05 str. lewa, po stronie prawej trawnik szer.1,5m, chodnik obustronny z kostki
brukowej betonowej o szer. — 1,5-2,35m na odcinku od km 0+376,05 do km 0+762,11, na odcinku od
skrzyzowania z ul. Graniczna do km 0+521,10 chodnik str. lewa odsunigty od jezdni.

Nawierzchni¢ zjazdow i1 chodnikow zaprojektowano z kostki brukowej betonowej zréznicowane;j
kolorystycznie. Zastosowano na odcinku prostym i tukach o promieniach powyzej R=220m powyzej
spadek poprzeczny nawierzchni jezdni daszkowy 2%, na luku R=120m spadek prawostronny 3%.
Spadki poprzeczne dostosowano do projektowanego sposobu powierzchniowego odwodnienia i
odprowadzania wod opadowych i roztopowych.

Dla projektowanej przebudowy drogi przyjeto nastepujace parametry techniczne:

droga klasy Z

przekroj uliczny

kategoria ruchu KR-2

predkos¢ 50 km/h,

projektowa 40km/h (na tuku pionowym w km 0+488,50)
szerokos¢ jezdni od km 0+000,00 do km 0+135,74 — 7,0m

od km 0+135,74 do km 0+160,74 — zmiana szer. jezdni z 7,0m na 7,7m
od km 0+160,74 do km 0+229,44 —7,7m
od km 0+229,44 do km 0+254,44 — zmiana szer. jezdni z 7,7m na 7,0m
od km 0+254,44 do km 0+762,11 — 7,0m

spadek od km 0+000,00 do km 0+135,74

poprzeczny jezdni od km 0+254,44 do km 0+762,11 — daszkowy 2%

od km 0+135,74 do km 0+160,74

od km 0+229,44 do km 0+254,44 —spadek zmienny
od km 0+160,74 do km 0+229,44 — prawostronny 3%
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Zaprojektowano zalamania trasy w planie w nastepujacej lokalizacji:
WO w km 0+000,00 PPT
W1 w km 0+196,06; o = 32,80° R=120m; T=35,32m; £=68,70m; B=5,09m; poszerzenie 2x0,35m
W2 w km 0+368,01; o = 12,78° R=300m; T=33,59m; 1.=66,90m; B=1,87m;
W3 w km 0+510,25; o = 14,97°; R=340m; T=44,66m; 1.=88,81m; B=2,92m;
W4 w km 0+691,19; o= 0,21° w lewo;
W5 w km 0+762,11 KPT
Zjazdy do przyleglych nieruchomosci pozostawiono bez zmian w stosunku do istniejacej lokalizacji. Na
zjazdach projektuje si¢ rozbiorkg starej nawierzchni i wykonanie nowej nawierzchni z kostki brukowe;
betonowej gr. 8cm koloru grafitowego o szerokosciach jezdni odpowiednio od 3,5m do 5,0m. Przecigcie
krawedzi zjazdow 1 drogi w miejscu przebiegu chodnika ztagodzono skosami 1:1 za$§ na czgsci zjazdow dla
ulatwienia wjazdu na posesj¢ pod katem zastosowano wyokraglenia tukami o R=3m. Skosy na zjazdach
publicznych wyokraglono tukami R=5m. Uwzgledniono przy tym istniejace zagospodarowanie przyleglego
terenu. Istniejace zjazdy nalezy wykona¢ zgodnie z zalacznikami graficznymi do niniejszego projektu.
Szczegotowa lokalizacje zjazdow, chodniczkow do bramek oraz ich parametry geometryczne
przedstawiono w czesci rysunkowej na Projekcie zagospodarowania terenu.
4.2. Profil podluzny
Zaprojektowano niweletg osi jezdni majac na uwadze:
- dopasowanie do zagospodarowania terenu pasa drogowego oraz terenéw przylegtych;
- dostosowanie si¢ wysokosciowe do granic istniejacych wjazdow na posesje;
- zachowanie pochylen podtuznych zapewniajacych dobry sptyw wod opadowych;
- projektowana konstrukcjg¢ nawierzchni.

Projektowana niweleta posiada spadki dostosowane do dotychczasowego jej przebiegu tj. w
granicach 2,9% do 6,6%. Zalamania o réznicy spadkow powyzej 1% wyokraglono tukami pionowymi
o R od 600m do 5500m w zaleznosci od ich lokalizacji. Jedynie dla promienia R=600m z uwagi na
ograniczong widoczno$¢ zaprojektowano odpowiednie oznakowanie pionowe wprowadzajace
ograniczenie predkosci do 40km/h i zakaz wyprzedzania.

Na granicy projektowanych robot projektuje si¢ wykonanie nawierzchni w nawiazaniu do
istniejacych rzednych wysokos$ciowych krawedzi jezdni przylegtych drog oraz terenu. Dotyczy to
poczatku i konca projektowanej trasy oraz granicy wjazdow na posesje.

W zalaczniku graficznym Nr 2 tj. Profilu podtuznym, pokazano szczegdlowe rozwigzania
wysokosciowe wraz z podaniem projektowanych podstawowych parametrow zataman oraz tukéw
pionowych. Wrysowano na nim roéwniez lokalizacj¢ zjazdoéw i skrzyzowan.

4.3. Konstrukcja nawierzchni

Podczas wizji lokalnej, przeprowadzonych wiercen i badan gruntu w terenie stwierdzono, ze w podtozu
terenu przeznaczonego pod projektowana do przebudowy droga wystepuja grunty niewysadzinowe i bardzo
wysadzinowe. Na odcinku od km 0+000 do ok. km 0+160 nawierzchnia jest bardzo w zlym stanie
technicznym, spgkania siatkowe, zadotowania, prawdopodobnie z uwagi na warstweg bardzo zaglinionej
piaszczystej pospolki uzytej podczas dawnej budowy do wyrownania bruku jako jego wyréwnanie pod warstwe
bitumiczng co w pozniejszym okresie spowodowalo spekania nawierzchni bitumicznej. Na pozostatym odcinku
stan nawierzchni jest dobry i odpowiada okresowi jego dotychczasowego uzytkowania. Na odcinku, gdzie
nawierzchnia jest w dobrym stanie technicznym wymaga ona jedynie wyrdéwnania, lokalnie sfrezowania
nieréwnosci w planie lub profilu. Na poczatkowym odcinku projektuje si¢ sfrezowanie istniejacej konstrukcji
nawierzchni do warstwy bruku i podniesienie niwelety. W miejscach projektowanych poszerzen tj. na odcinku
do km 0+254,44 z uwagi na podloze przepuszczalne, niewysadzinowe, do projektowania przyjeto grupe
nosnosci G-1.

Konstrukcje nawierzchni na poszerzeniu zaprojektowano na podstawie "Katalogu typowych
konstrukcji podatnych i potsztywnych" (Zal. do zarzadzenia Nr 31 GDDKIA z dn. 16.06.2014r.)
uwzgledniajac przewidywane obciazenie ruchem pieszych i pojazdéw dla drogi klasy Z, kategorii
ruchu KR-2 oraz istniejace warunki gruntowo — wodne i grupg nosnosci podtoza G-1.

Projektowane konstrukcje nawierzchni:
1A/ Konstrukcja nawierzchni jezdni od km 0+000,00 do km 0+160,74:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S -4 cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W -8cm
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiazanej z kruszywem C50/30 - min. 20cm
- istniejacy bruk - 15cm
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1B/ Konstrukcja nawierzchni jezdni od km 0+160,74 do km 0+762,11:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S -4 cm
- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC16W -8 cm
- warstwa wyroOwnawcza z betonu asfaltowego AC11W - gr. zZmienna

- istniejaca konstrukcja nawierzchni
1C/ Konstrukcja nawierzchni jezdni na poszerzeniu:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S -4cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W -8cm
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiazanej z kruszywem C50/30 -22cm

Obramowanie jezdni: krawezniki betonowe 15x30cm na tawie betonowej z betonu C8/10 gr. 10cm
- spadki poprzeczne zgodnie z Rys. Nr 3.1 —3.5

2/ Konstrukcja nawierzchni chodnikow:

- kostka brukowa betonowa -6 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 o grubosci -Scm
- podbudowa z mieszanki kruszywa niezwiazanego 0-31,5mm -15cm

- obramowanie obrzezem betonowym 6x20cm na tawie piaskowej gr. Scm
- spadek poprzeczny: jednostronny 2% (w strong jezdni)

- kolor kostki grafit, dopuszcza si¢ zmiang koloru na inny przez Inwestora;
3/ Konstrukcja nawierzchni zjazdow indywidualnych:

- kostka brukowa betonowa gr. 8cm -8 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 o grubosci -Scm
- podbudowa z kruszywa famanego C50/10 o uziarnieniu ciagglym 0-31,5mm stab. mech. - 15cm
- warstwa odcinajaca z piasku -10cm

- obramowanie obrzezem betonowym 8x30cm na tawie z oporem z bet. C8/10 gr. 10cm;
- kolor kostki grafit, dopuszcza si¢ zmiang koloru na inny przez Inwestora;
3/ Konstrukcja nawierzchni zjazdéw publicznych:

- kostka brukowa betonowa bezfazowa gr. 8cm -8 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 o grubosci -Scm
- podbudowa z mieszanki niezwiazanej z kruszywem C50/30 -22cm

- obramowanie kraweznikiem betonowym 15x30cm na tawie z oporem z bet. C8/10 gr. 10cm;
- kolor kostki grafit, dopuszcza si¢ zmiang koloru na inny przez Inwestora;
4/ Konstrukeja nawierzchni utwardzenia terenu:

- kostka brukowa betonowa bezfazowa gr. 8cm -8 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 o grubosci -Scm
- podbudowa z mieszanki niezwiazanej z kruszywem C50/30 -22cm

- obramowanie kraweznikiem betonowym 15x30cm na tawie z oporem z bet. C8/10 - gr. 10cm;
- kolor kostki grafit, dopuszcza si¢ zmiang koloru na inny przez Inwestora;

Jesli podczas wykonywania robot stwierdzone zostana odcinki, gdzie w podtozu wystgpuja inne
grunty niz przewidziane, nalezy powiadomi¢ projektanta, ktory w razie gorszych warunkow
przedstawi sposdb wzmocnienia tego podtoza a w razie lepszych skoryguje projektowana konstrukcje
nawierzchni na zgloszonym odcinku.

Szczegdtowa konstrukcj¢ nawierzchni pokazano w czesci graficznej niniejszego projektu na
przekrojach normalnych.

Planowana budowa jezdni polega¢ bedzie na:

- wykonaniu niezbgdnych robdt ziemnych na poszerzeniach

- ustawieniu kraweznikow betonowych na fawie betonowe;j

- wykonaniu frezowania lub wyrdéwnania istniejacej nawierzchni
- utozeniu gérnych warstw konstrukcji nawierzchni

Planowana budowa chodnikow polega¢ bedzie na:

- wykonaniu niezbednych robdt ziemnych

- ustawieniu obrzezy betonowych na tawie piaskowej

- wykonaniu podbudowy z mieszanki kruszywa niezwiazanego

- ulozeniu nawierzchni z kostki brukowej betonowej na podsypce cementowo-piaskowej
Planowana budowa zjazdoéw polega¢ bedzie na:

- wykonaniu niezbednych rob6t ziemnych
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- ustawieniu obrzezy lub kraweznikow betonowych na tawie betonowe;j
- wykonaniu podbudowy i warstwy odcinajacej
- utozeniu nawierzchni z kostki brukowej betonowej na podsypce cementowo-piaskowe;j

Zastosowane materialy powinny by¢ dopuszczone do stosowania w budownictwie zgodnie z
Ustawa Prawo budowlane oraz Ustawa o wyrobach budowlanych, posiada¢ odpowiednie oznakowanie,
odpowiednie aprobaty, certyfikaty, atesty, powinny spetnia¢ stawiane im w/w przepisami wymagania.

Krawezniki betonowe uzyte do budowy musza spelnia¢ parametry okreslone norma PN-EN
1340:2004/AC:2007P , Krawezniki betonowe. Wymagania i metody badan” a w szczegolnosci:

- wymiary 15x30cm

- odporno$¢ na zamrazanie/rozmrazanie z udziatem soli odladzajacych — 3 (D)

- nasiagkliwo$¢ — klasa 2 (B)

- wytrzymalo$¢ charakterystyczna na zginanie klasa — 2 (T) — min. 4,0 Mpa lub 3 (U) — min. 4,8Mpa
- odporno$¢ na $cieranie — klasa 3 (H)

Betonowe obrzeza chodnikowe powinny spetnia¢ warunki normy PN-EN 1340::2004/AC:2007P
,Krawezniki betonowe. Wymagania i metody badan™ a w szczegdlnosci:
wymiary: 6x20cm lub 8x30cm
- odporno$¢ na zamrazanie/rozmrazanie z udzialem soli odladzajacych — klasa 3 (D)

- nasiakliwo$¢ — klasa 2 (B)

- wytrzymalo$¢ charakterystyczna na zginanie — klasa 2 (T)

- odporno$¢ na $cieranie — klasa 3 (H)

- odporno$¢ na poslizg/poslizgnigcie — minimalna warto$¢ deklarowana

Parametry techniczne kostki betonowej uzytej do wykonania nawierzchni jezdni, parkingu,
chodnikéw musza spetnia¢ parametry okreslone norma PN-EN 1338:2005/AC:2007P ,,Betonowe kostki
brukowe. Wymagania i metody badan” a w szczeg6lnosci:

- klasa 50 - wytrzymato$¢ na Sciskanie >50MPa

- wytrzymalo$¢ na rozciaganie przy roztupywaniu nie mniejsza niz 3,6Mpa

- klasa odpornosci na scieranie 4 (I)

- klasa odpornosci na warunki atmosferyczne 3 (D)

4.4. Urzadzenia obce

W pasie drogowym ulicy znajduje si¢ uzbrojenie podziemne i nadziemne: stupowa i kablowa linia
telekomunikacyjna, stupowa linia elektroenergetyczna, linia wodociagowa wraz z przylaczami, kanalizacja
deszczowa wraz z wpustami ulicznymi i studniami, kanalizacja sanitarna, gazociag.

Prace w obrgbie sieci telekomunikacyjnych prowadzi¢ po wczesniejszym zgloszeniu terminu ich
prowadzenia do Orange Polska zgodnie z dokonanym uzgodnieniem z dnia 28-07-2017r. Nr
49278/TTIDRA/P/2017. Uzgodnienie z Orange Polska S.A. stanowi integralny zatacznik do niniejszej
dokumentacji projektowej. Lokalizacj¢ podziemnych urzadzen telekomunikacyjnych nalezy potwierdzi¢ za
pomoca przekopow kontrolnych i w razie potrzeby skorygowac ich przebieg oraz zaglebienie, by zachowac
normatywne przykrycie kabli min. 0,7m. Przy skrzyzowaniach i zblizeniach do 1m od osi istniejace]
infrastruktury telekomunikacyjnej prace prowadzi¢ r¢cznie przy zachowaniu szczeg6lnej ostroznosci 1 zgodnie z
obowiazujacymi normami i przepisami techniczno - budowlanymi pod nadzorem przedstawiciela Orange
Polska. W miejscach stwierdzonych kolizji dokona¢ zabezpieczenia kabli doziemnych rurami dwudzielnymi
AS83PS. Konce rur zabezpieczy¢ przed zamuleniem.

Podczas prowadzenia robot nalezy przestrzega¢é warunkow uzgodnienia dokonanego przez PGE
Dystrybucja Oddzial Biatystok, Rejon Energetyczny Bielsk Podlaski. W razie kolizji kable podziemne pod
nawierzchnia jezdni, chodnika, zjazdu - nalezy zabezpieczy¢ rurami ostonowymi dwudzielnymi HDPE
odpowiedniej srednicy. Prace przy zaktadaniu rur ostonowych prowadzi¢ po wezesniejszym zgloszeniu terminu
ich prowadzenia do PGE Dystrybucja zgodnie z dokonanym uzgodnieniem, ktore stanowi integralng czgs¢
niniejszej dokumentacji projektowe;.

Roboty budowlane w poblizu gazociagu nalezy prowadzi¢ zgodnie z dokonanym uzgodnieniem Nr
BIU/240/2017 z dnia 31-07-2017r. Dokonanym w PSG sp. z 0.0. Oddziat Zaktad Gazowniczy w Biatymstoku.
Uzgodnienie stanowi integralng czg$¢ niniejszej dokumentacji projektowe;.

W granicach pasa drogowego znajduja si¢ punkty geodezyjne podlegajace ochronie: nr 1115, nr 1146, nr
1100, nr 1099 oraz nr 1097.

Wystepujace uzbrojenie podziemne i nadziemne pokazano na Planie zagospodarowania terenu (Zat. Nr
1.1, 1.2). W przypadku odkrycia w trakcie robot urzadzen nienaniesionych na projekcie zagospodarowania
sporzadzonym na mapie do celow projektowych nalezy je zabezpieczy¢ i powiadomi¢ uzytkownika.
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4.5. Odwodnienie

Wody opadowe oraz roztopowe z nawierzchni jezdni, chodnikow i zjazdow beda splywaly
powierzchniowo (spadkami podhuznymi i poprzecznymi) poprzez wpusty uliczne do istniejacej kanalizacji
deszczowej, przeznaczonej do remontu metoda reliningu wg projektu branzy sanitarnej. CzgS¢ wpustow nalezy
przebudowac z uwagi na odsunigcie od kraweznikow. Wpusty oraz studzienki w zhlym stanie technicznym
nalezy wymieni¢ na nowe. Wszystkie obiekty znajdujace si¢ w pasie drogowym tj. zawory wodociagowe,
studzienki kanalizacji sanitarnej, studzienki kanalizacji deszczowej deszczowe] nalezy wysokosciowo
wyregulowac.

5. Roboty ziemne

Roboty ziemne bgda niewielkie, wynikaja gltownie z usunigcia humusu na poszerzeniach,
wykonania niezbednych wykopow i nasypow na zjazdach i chodnikach. Szczegélowe ilosci robot
ziemnych do wykonania przedstawiono w przedmiarze robot. Przy wykonywaniu robdt ziemnych
nalezy przestrzega¢ postanowien normy PN-S-02205:1998 ,.Drogi samochodowe. Roboty ziemne.
Wymagania i badania.”

Podczas robdt ziemnych nalezy zwrdci¢ uwage na urzadzenia obce — podziemne oraz nadziemne
zachowujac nalezyta ostrozno$¢, by ich nie uszkodzi¢. Roboty ziemne w odleglosci mniejszej niz 1,5m
od stupow linii napowietrznych oraz sieci podziemnych (gazociag, wodociag, kanalizacja, linie
telekomunikacyjne, linie elektoroenergetyczne) wykonywac rgcznie i pod nadzorem gestora sieci,
zgodnie z dokonanymi uzgodnieniami dotaczonymi do niniejszej dokumentacji projektowe;.

6. Wplyw na istniejacy drzewostan, powierzchni¢ ziemi

Realizacja inwestycji nie wymaga wycinki istniejacego drzewostanu.

Wierzchnia warstwa ziemi organicznej, zdejmowana lokalnie, w niewielkich ilo§ciach powinna by¢
odpowiednio zdeponowana i wykorzystana w uzgodnieniu z Inwestorem.

7. Roboty rozbiorkowe

Na odcinku od km 0+051 po stronie lewej oraz od km 0+374,4 po stronie prawej do konca
projektowanego do przebudowy odcinka przewiduje si¢ do rozbiorki nawierzchni¢ chodnika z ptytek
betonowych 40x60cm, 50x50m, 35x35cm, o szer. zmiennej od 1,25m do 2,0m wraz z obramowaniem z
obrzezy betonowych 6x20cm. Nalezy rozebraé istniejaca nawierzchni¢ zjazdéw w pasie drogowym o
nawierzchni z ptytek betonowych 25x25cm, ptyt typu TRYLINKA, kostki betonowej oraz na jednym
zjezdzie z nawierzchni betonowej. Do rozbiorki przeznaczono réwniez istniejace obramowanie jezdni
kraweznikami betonowymi 20x30cm. Kolidujace z projektowanym zagospodarowaniem terenu
istniejace ogrodzenia nalezy rozebraé. Z elementdw odwodnienia przewidziano do remontu wpusty
uliczne w ztym stanie technicznym, wpusty planowane do rozbidrki przesuwane do innej lokalizacji.

Materialy z rozbiorki nie nadajace si¢ do ponownego wykorzystania nalezy zagospodarowac
zgodnie z ustawa o odpadach. Pozostale odwiez¢ w uzgodnieniu z Inwestorem we wskazane przez
niego miejsce. Grunty pozyskane z wykopoéw nie nadajace si¢ na nasypy oraz uzyskany z frezowania
destrukt nalezy odwiez¢ w miejsce uzgodnione z Inwestorem.

8. Ochrona Srodowiska. Rozwigzania chronigce Srodowisko

Teren planowanego przedsigwzigcia nie znajduje si¢ w obszarze podlegajacym ochronie Natura
2000. W/w przedsigwzigcie nie spowoduje zagrozenia zdrowia i zycia ludzi, nie spowoduje
ucigzliwos$ci dla terenéw sasiednich oraz nie spowoduje zagrozen dla srodowiska.

Wymagania obowiazujace w zakresie ochrony srodowiska w fazie realizacji inwestycji:

- nalezy zabezpieczy¢ miejsca postoju cigzkiego sprzetu oraz place skladowania materialow
budowlanych przed skazeniami substancjami ropopochodnymi,

- wierzchnia warstwa ziemi organicznej zdejmowana lokalnie i w niewielkich ilosciach, powinna by¢
odpowiednio zdeponowana i ponownie wykorzystana przy zagospodarowaniu terendow zieleni pasa
drogowego,

- odpady budowlane, w tym ziemia z wykopdéw 1 gruz budowlany powinny by¢ segregowane i
sktadowane w wydzielonym miejscu oraz regularnie odbierane przez odpowiednie podmioty,

- w celu zminimalizowania uciazliwosci w czasie prowadzenia robot drogowych nalezy zastosowaé
sprzet budowlany spetniajacy prawne wymagania akustyczne, a czas jego pracy zoptymalizowaé, aby
ograniczy¢ liczbg przejazdow cigzkich pojazdow i maszyn,

- harmonogram robot tak opracowac, aby wykonywanie prac ,.glosnych” zwiazanych z realizacja
przedsigwzigcia w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej prowadzi¢ w porze dnia (600-2200).
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Uciazliwosci zwiazane z przebudowa drogi powiatowej ustana po zakonczeniu prac budowlanych.
Ruch drogowy po zrealizowaniu przebudowy nie zwigkszy sig, zbytnio. Wtasciciele przylegtych do
ulicy posesji zyskaja dobre dojscie oraz dojazd do swoich posesji.

9. Bezpieczenstwo i ochrona zdrowia

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie z obowiazujacymi
przepisami budowlanymi i BHP. Sporzadzono i dotaczono do projektu budowlanego informacje
projektanta w sprawie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia podczas realizacji inwestycji.

10. Opracowanie geodezyjne

Projektowane punkty gtéwne osi trasy zostaly okreslone wspotrzednymi geodezyjnymi X 1Y, ktore
pokazano w czgsci rysunkowej na Projekcie zagospodarowania terenu. Zaleca sig przed przystapieniem
do robot odtworzenie granic ewidencyjnych pasa drogowego. Na skrzyzowaniu ulicy Krolewskiej z
ulica Przemystowa na wysepce znajduje si¢ ziemny geodezyjny punkt wysokosciowy o H=182,964. Na
skrzyzowaniu ulicy Krolewskiej z ul. Brzeska na potudniowej $cianie budynku od jej strony zachodniej
znajduje si¢ geodezyjny punkt wysokosciowy o H=144,374

W granicach pasa drogowego znajduja si¢ punkty geodezyjne podlegajace ochronie: nr 1115, nr
1146, nr 1100, nr 1099 oraz nr 1097 - na Projekcie zagospodarowania terenu zaznaczone kolorem
czerwonym.

11. Projekt stalej organizacji ruchu

Projekt Statej Organizacji Ruchu po przebudowie ulicy Krélewskiej w miejscowosci Mielnik
stanowi odrebne opracowanie i zostal zatwierdzony przez organ zarzadzajacy ruchem.
12. Organizacja robot

Roboty wykonywa¢ etapowo, dopuszczajac jedynie lokalny ruch pojazdoéw i pieszych. Do
obowiazkow Wykonawcy robot nalezy opracowanie harmonogramu robot, uzgodnienie go z
Inwestorem, nastgpnie na podstawie tego harmonogramu opracowanie Projektu organizacji ruchu i
zabezpieczenia robot na czas wykonywania przebudowy drogi, uzyskanie niezb¢dnych wymaganych
opinii i uzgodnien oraz zatwierdzenie go zgodnie z przepisami szczegolnymi. Roboty budowlane
prowadzone w pasie drogowym oznakowac¢ zgodnie z tym opracowaniem. Roboty nalezy tak
zorganizowaé, by umozliwi¢ dojazd mieszkancom przylegtych nieruchomosci oraz pojazdom Strazy
Pozarnej lub Pogotowia, za§ w razie wystgpowania utrudnien przejazdu powiadomi¢ o terminach
wykonywania robot.

13. Inne konieczne dane wynikajace ze specyfiki, charakteru i stopnia skomplikowania obiektu
budowlanego lub rob6t budowlanych

Przebudowa ulicy Krolewskiej w miejscowosci Mielnik nie nalezy do skomplikowanych
inwestycji. Przewidziane roboty bgda wykonane w tradycyjny sposob jak dla realizacji tego typu robot
drogowych. Przyjete rozwiazania techniczne i technologiczne odpowiadaja obowiazujacym normom i
wymaganiom w tym zakresie. Wszystkie materiaty uzyte podczas realizacji inwestycji oraz sposob ich
wbudowania i odbioru powinny odpowiada¢ wymaganiom podanym w dokumentacji projektowej oraz
Szczegdtowych Specyfikacjach Technicznych Wykonania i Odbioru Robot oraz obowiazujacym w
terminie prowadzenia rob6t budowlanych przepisom prawa.

Bielsk Podlaski, 31-07-2017r.

Sporzadzit: mgr inz. Mirostaw Jakubiuk

mgr inz. Paulina Sienkiewicz
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II. BRANZA SANITARNA

1. Przedmiot i zakres inwestycji
Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy sieci kanalizacji deszczowej w ramach

zadania pn. przebudowa ulicy Kroélewskiej w Mielniku polegajacy na zmianie usytuowania wpustow
ulicznych I remoncie istniejacego kanalu deszczowego oraz przesunigcie istniejacych hydrantow
nadziemnych Dn80 mm, co uwidoczniono w czgsci graficznej opracowania — Rys. 1. Projekt
zagospodarowania terenu.
W zakres opracowania wchodza:

* kanat deszczowy w w/w ulicy,

*  wpusty deszczowe z podiaczeniami,

» przykanaliki kanalizacji deszczowej w obrgbie pasa drogowego

* przylacza hydrantowe wg. odrgbnego opracowania.
2. Materialy wyjsciowe do opracowania

Do opracowania projektu budowlanego na budowg sieci kanalizacji deszczowej w zakresie
podanym w punkcie 1.0. postuzyly n/w materiaty wyjsciowe:
- zamoOwienie Inwestora,
- podktady geodezyjne terenu objgtego opracowaniem,
- inwentaryzacja w terenie,
- uzgodnienia branzowe
- obowiazujace przepisy i normy.
3. Funkcja i sposob zagospodarowania terenu

Projektowana sie¢ kanalizacji deszczowej objgta niniejszym opracowaniem shuzy do
odprowadzania wod opadowych i roztopowych do systemu kanalizacji deszczowej poprzez istniejaca
studzienke¢ S1 w ul. Krélewskiej.
Teren inwestycji uzbrojony jest w n/w urzadzenia techniczne:
- istniejaca sie¢ kanalizacji sanitarnej,
- istniejaca sie¢ wodociagowa,
- gazociag $redniego ci$nienia
- kable energetyczne NN,
- napowietrzne linie NN.

Ulica wchodzaca w zakres opracowania posiada nawierzchni¢ utwardzong.
4. Lokalizacja projektowanych elementow

Istniejacy kanat sieci deszczowej w ulicy objetej zakresem opracowania lokalizuje si¢ w obrgbie
linii rozgraniczajacych pas drogowy. Przesuwane hydranty ujete sa w odrgbnym opracowaniu.
Szczegdtowa lokalizacje projektowanych elementéw sieci kanalizacji deszczowej przedstawiono w
graficznej czg$ci opracowania.
5. Granice terenu inwestycji

Projektem zagospodarowania terenu obejmuje si¢ pas ulicy wymienionej w pkt.1.0, z przyleglym
budownictwem indywidualnym i uzytecznosci publiczne;.
Projektowane elementy kanalizacji deszczowej oznaczono kolorem zielonym - linia przerywana.
6. Warunki gruntowo - wodne

W lokalizacji projektowanych obiektow wystepuja proste warunki gruntowe. Projektowana
obiekty naleza do pierwszej kategorii geotechniczne;.
7. Opis rozwiazan szczegotowych projektowanej kanalizacji deszczowej
7.1. Kanaly deszczowe

Istniejacy kanal deszczowy wykonany jest z rur betonowych o $rednicy:
DN400 mm L=285,2 m oraz
DN300 mm L=277,3 m.
Przeprowadzony monitoring wykazal, ze w najgorszym stanie jest odcinek od studni D1 do DS8. Stwierdzono
tam liczne zatory 1 kolizje z istniejacym uzbrojeniem. W zwiazku z powyzszym przewiduje sig:
- renowacj¢ ww. odcinka przy uzyciu regkawa z wlokniny poliestrowej utwardzanego termicznie
- nadbudowe ,,Slepej studni” D2 1 D8.
Na pozostatym odcinku tj. D8 — D 15 przewiduje sig jedynie:
- nadbudowg ,,Slepych studni” : D10, D13 1 D14.
Dlugos¢ projektowanej bezwykopowe]j renowacji j kanalizacji deszczowe;:
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=300 wynosi 71 m

400 wynosi 285,2 m

Materiaty zastosowane do budowy kanalizacji:

- rekawy z widkniny poliestrowej utwardzanego termicznie o $rednicy 0,30 m oraz 0,40 m,

- przykanaliki deszczowe i podlaczenia wpustow deszczowych o $rednicy 0,20 m z rur i ksztaltek PVC
kanalizacyjnych klasy ,,S”, szeregu SDR34, taczonych na kielich i uszczelkg gumowa

Z uwagi na wystgpowanie na rynku rur kanalizacyjnych réznych producentow zastosowane rury PCV
powinny spetnia¢ parametry techniczne rur grubosciennych, litych i1 posiada¢ niezbedne atesty dopuszczajace
do stosowania w budownictwie.

Ulozenie elementéw kanaléw deszczowych projektuje si¢ na podsypce. Grubos¢ i rodzaj podsypki
uzalezniona jest od poziomu wody gruntowej i wynosi:

e 20 cm podsypki zwirowej w gruntach nawodnionych,

e 10 cm-15 cm podsypki wyréwnawczej w przypadku wykopu suchego .

Podsypke odwadniajaca pod kanaly deszczowe wykona¢ nalezy z materialtow dowiezionych.

W miejscach wyptyconych tj. powyzej strefy przemarzania rury nalezy ociepli¢ warstwa keramzytu ( otulina z
gory z boku min. 0,4 m.

7.2. Studzienki kanalizacyjne

Istniejace studnie kanalizacyjne rewizyjne wykonane zostaty w czesci dolnej jako jako murowane,
za§ zwienczenie z kregow betonowych z pokrywa i wlazem typu cigzkiego. Czgs¢ studni jest Slepa.
Przeprowadzony monitoring, nie wykazat przeciekow na studniach.

W zwiazku z powyzszym przewiduje si¢ jedynie :

- nadbudowe¢ kominéw wlazowych studni §lepych tj: D2,D§, D10, D13 i D14
- regulacje pozostatych studni .

Studzienki wpustéw ulicznych wykonac z krggdéw betonowych @ 500 mm z wpustami ulicznym
zeliwnymi klasy D wg PN-EN 124:2000 z osadnikami wysokosci 0,5m.

Studzienki sktadaja si¢ z elementéw wykonanych z betonu klasy min. C40/50, siarczanoodpornego
(HSR) o nasiakliwos¢ betonu <5%, mrozoodpornosci F150 i stopniu wodoszczelno$¢ min. W10, taczo-
nych przy pomocy uszczelek gumowych (SBR lub EPDM)i pasty poslizgowe;.

Istniejace studnie nalezy wyposazy¢é w szczeble ztazowe w kolorze zottym. Stopnie zamontowac
sa w ukladzie drabinkowym o rozstawie pionowym 250mm. Konstrukcj¢ stopnia stanowi rdzen z preta
stalowego, powleczony otuling z tworzywa. Stopnie zgodne z norma PN-EN 13101:2004. Minimalna
sita wyrywajaca stopien nie mniejsza od 5 kN.

Do regulacji wysokosci studni stuza betonowe pierscienie regulacyjne o grubosci 40, 60, 80 oraz
100mm.

7.3. Wpusty i przykanaliki

Dla ujgcia wod deszczowych z ulicy zaprojektowano typowe wpusty uliczne z rur betonowych o $rednicy
D= 0,5m z osadnikiem o glgbokosci 0,5m. Zwienczenie wpustow drogowych projektuje si¢ w klasie D 400 kN.
Nalezy zastosowa¢ kraty o wymiarach 400x600 mm, wys. 150mm, osadzonych na zawiasie, kotierz 3/4.
Whpusty zeliwne winny by¢ wyposazone w sprezysty element blokujacy.

Whusty nalezy podlaczy¢ ze istniejacymi przykanalikami przy pomocy rur kanalizacyjnych z PCV kl. "S"
o $rednicy D= 200mm, rury prowadzi¢ ze spadkiem 2%-3%. Lokalizacja wpustow jest zgodna z projektem
zagospodarowania terenu. Wpusty deszczowe nalezy zaizolowa¢ z zewnatrz poprzez dwukrotne pomalowanie
abizolem R1 + 2P.

8. Odwodnienie wykopow

Odwodnienie wykopow pod kanaty realizowane w gruntach nawodnionych uzaleznione jest od poziomu
wody gruntowe;.

Dla wykopow realizowanych w gruntach przy wysokim poziomie wody gruntowej i potrzebie obnizenia
poziomu wody gruntowej do 1.5 m - przyjeto odwodnienie za pomoca iglofiltrow wplukiwanych w grunt z
zastosowaniem rury obsadowej @150 mm lub drenazu..

Ulozenie kanatu lub przewodu przy odwodnieniu wykopu za pomoca iglofiltrow przyjeto na 10 cm
warstwie podsypki zwirowej. Pompowanie wody z zestawu iglofiltrow nalezy realizowa¢ za pomoca
agregatow pompowych z napedem spalinowym. Pompowana wod¢ =z iglofiltrow oraz z drenazu, po
wcezesniejszym przetrzymaniu jej w osadnikach piasku odprowadzi¢ nalezy bezposrednio do uprzednio
wykonanego odcinka kanahu grawitacyjnego kanalizacji deszczowe;.
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9. Wytyczne realizacji

W ramach robot przygotowawczych nalezy dokona¢ szczegétowego wytyczenia trasy
projektowanych elementéw sieci kanalizacji deszczowej i sieci wodociagowej oraz zlokalizowac i
oznakowa¢ wszystkie skrzyzowania z istniejacymi sieciami (wodociag, kable energetyczne,
telekomunikacyjne, kanalizacja sanitarna).

Prowadzenie robdt przyjeto na calej szerokosci pasa drogowego przy wstrzymaniu ruchu pojazdow
na danym odcinku realizacji kanalu, miejsce prowadzenia robot powinno by¢ wydzielone,
zabezpieczone i odpowiednio oznakowane. Na czas prowadzenia robdt nalezy opracowaé czasowa
organizacj¢ ruchu, stanowiaca odrgbne opracowanie. Przed rozpoczgciem realizacji wykonawca robot
zobowiazany jest wystapi¢ do zarzadcy drogi o uzyskanie zezwolenia na zajgcie pasa drogowego na
czas budowy.

9.1. Rozbidrka istniejacej nawierzchni

Roboty rozbidrkowe beda prowadzone wg projektu drogowego.
9.2. Wykopy

Wykopy pod kanaly deszczowe 1 wodociagowe wykona¢ mechanicznie jako waskoprzestrzenne. W
miejscu kolizji z istniejaca podziemna infrastruktura techniczng wykopy nalezy prowadzi¢ r¢cznie. Do
szalowania wykopow uzywa¢ wyprasek zakladanych poziomo lub szalunkéw skrzyniowych. Do
mechanicznego glebienia wykopu zastosowaé nalezy koparke podsigbierng o pojemnosci tyzki 0.25 m?
lub 0,6 m’.

Urobek w postaci gruntow spoistych nalezy sukcesywnie odwozi¢ na miejsce stalego sktadowania.
Urobek piaszczysty nalezy doziarni¢ zwirem drogowym i wykorzysta¢ do zasypania wykopow,
ewentualnie w razie wystapienia gruntow spoistych nalezy wymieni¢ grunt.

9.3. Skrzyzowania z istniejacym uzbrojeniem

Na profilach podluznych i planach sytuacyjnych naniesiono kolizje z istniejacym uzbrojeniem
podziemnym, tj. przewodami wodociagowymi, kanalizacja sanitarng i deszczowa, gazociagiem, kablami
elektrycznymi oraz telekomunikacyjnymi. Wykopy w obrebie kolizji nalezy wykona¢ r¢cznie a kolizje przed
rozpoczeciem robot powinny by¢ zlokalizowane 1 oznaczone.

Na skrzyzowaniach z kablami elektrycznymi i telefonicznymi nalezy zabezpieczy¢ kabel poprzez
zatozenie na nim rury ochronnej dwudzielnej PVC DN 110 mm, L= 1,5 m.

UWAGA:

Przed przystapieniem do wykonania wykopow nalezy kazdorazowo sprawdzi¢ czy nie zostaty wykonane
sieci w okresie od wykonania wtorika (mapy do celéw projektowych) do momentu przystapienia do realizacji
kanatu.

Z uwagi na brak szczegbtowych inwentaryzacji wysokosciowych istniejacego uzbrojenia w trakcie
realizacji kanatu deszczowego moga wystapi¢ nieprzewidziane kolizje, o ktorych wykonawca robdt powinien
poinformowac jednostke projektowa celem ich rozwiazania.

Z uwagi na ciaglos¢ prac inwestycyjnych innych gestoréw sieci Wykonawca przed rozpoczeciem robot
powinien uzgodnic i sprawdzi¢ rodzaj i stan wykonanego uzbrojenia podziemnego.

9.4. Roboty montazowe

Montaz przewodéw PCV prowadzi¢ nalezy recznie. Do montazu prefabrykowanych elementow studni
stosowac zurawie o odpowiednim udzwigu i wysiggu. Do wykonywania bezwykopowej renowacji kanatow
nalezy stosowac sprzgt specjalistyczny.

Wszystkie roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z ustaleniami PN-EN 1610:2002P pt. ,,Budowa i badania
przewodow kanalizacyjnych” oraz obowiazujacymi przepisami BHP, ,,Warunkami wykonania i odbioru sieci i
instalacji WOD-KAN” oraz SST.

9.5. Zasypka przykanalikéow

Po ulozeniu wykonaniu kanatu deszczowego wykopy do wysokosci 30 cm powyzej gory rurociagow

nalezy zasypa¢ gruntem przepuszczalnym w nastepujacy sposob:
-utozy¢ warstwe do wysokosci 1/3 $rednicy rury 1 zagescic ja,
-nastepnie zasypke prowadzi¢ warstwami 10 cm z zaggszczeniem kazdej z warstw.

Do dalszej zasypki stosowa¢ grunt przepuszczalny rodzimy lub dowieziony. Prowadzenie zasypki dla
wykopdéw wykonanych mechanicznie - mechanicznie warstwami co 30 cm z zaggszczeniem poszczegolnych
warstw, dla wykopoéw wykonanych recznie — recznie warstwami co 15cm z ich zaggszczeniem. Wskaznik
zageszezenia zasypki zgodnie z Dz. U. Nr43 z 1999r powinien wynosi¢ I = 1.0 1 winien by¢ potwierdzony
badaniem wykonanym w obecnosci inspektora nadzoru lub upelnomocnionego przedstawiciela inwestora.
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Zalecane zaggszczenie obsypki dla przewoddéw umieszczonych pod drogami (aby uniknaé
osiadania gruntu) nie powinno by¢ mniejsze niz 97% zmodyfikowanej wartosci Proctora.

Zasypke kanatow i przewodow nalezy prowadzi¢ do poziomu terenu.

Zasypke studni nalezy prowadzi¢ recznie warstwami, gruntem przepuszczalnym pozbawionym kamieni,
gruzu 1 innych czgsci statych, z ubijaniem poszczegolnych warstw.

Z zasypki wykopdw nalezy eliminowa¢ grunty spoiste oraz grunty organiczne.
Przyjeto zasypke gruntem przepuszczalnym niewysadzinowym rodzimym lub dowiezionym..

Zasypka moze by¢ wykonana z gruntu rodzimego, jezeli maksymalna wielko$¢ czasteczek nie
przekracza 30 mm. Nie mozna uzywac¢ duzych kamieni i glazow narzutowych.
9.6. Odbudowa nawierzchni bitumicznej

Wg . czesci drogowe;j projektu.
9.7. Uporzadkowanie terenu

Po zakonczeniu robot ziemnych teren budowy nalezy uporzadkowac.
9.8. Inwentaryzacja geodezyjna

Przed przystapieniem do zasypania wykopdw nalezy dokona¢ inwentaryzacji geodezyjnej nadbudowanych
studni, przykanalikow i wpustow ulicznych. Inwentaryzacja winna obejmowac usytuowanie w terenie i rzedne
kanatow. Jednoczesnie nalezy dokona¢ inwentaryzacji geodezyjnej wszystkich wystepujacych i odkrytych
kolizji.
10. Zestawienie studni i wpustow - tabele.
Tabela 1. Zestawienie studni

Oznaczenie Lokalizacja | Rzedna ter. | Rzgdna dna Rzedna dna Sr. wlotu /
studni studni proj. kanatu studz. odgal.
[m] [m] [m] [mm]
D2 0+704,68 145,83 143,26 143,26 400
D8 0+396,88 160,10 161,49 161,49 300
D10 0+304,95 163,23 170,48 170,48 300
D13 0+147,95 172,34 170,48 170,48 300
D14 0+095,00 175,71 173,15 173,15 300
Tabela 2. Zestawienie wpustow deszczowych
Oznaczenie Lokalizacja Projektowane Rzedna ter. | Rzedna dna | Rzedna dna
wpustu roboty proj. kanatu studz.
[m] [m] [m]
Wpl 0+043,68 sP przebudowa 178,96 177,46 176,96
Wp2 0+045,82 sL przebudowa 178,82 177,32 176,82
Wp3 0+185,40 sP przebudowa 169,76 168,26 167,76
Wp4 0+189,96 sL przebudowa 169,70 168,20 167,70
WpS 0+250,27 sP remont 165,82 164,32 163,82
Wpé 0+252,72 sL remont 165,69 164,19 163,69
Wp7 0+348,88 sP remont 161,58 160,08 159,58
Wp8 0+352,04 sL remont 161,47 159,97 159,47
Wp9 0+463,43 sP remont 158,07 156,57 156,07
Wpl10 0+464,35 sL remont 158,04 156,54 156,04
Wpll 0+551,57 sL remont 153,60 152,10 151,60
Wp12 0+553,64 sP remont 153,48 151,98 151,48
Wpl3 0+658,79 sL remont 148,44 146,94 146,44
Wpl4 0+658,83 sP remont 148,43 146,93 146,43
Wpl5 0+746,40 sP przebudowa 143,37 141,87 141,37
Wp 16 0+746,40 sL przebudowa 143,37 141,87 141,37

Biatystok, 31-07-2017r.

Sporzadzit:  mgr inz. Zbigniew Swianiewicz
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