OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego przebudowy skrzyzowania ul. Krolewskiej (droga powiatowa
nr 1784B Radziwilowka — Mielnik) z ul. Przemyslowa (droga powiatowa nr 1785B
Mielnik — Me¢tna - Adamowo) w Mielniku.
1. Podstawa opracowania:
- umowa z Inwestorem
- mapa zasadnicza w skali 1:500 do celéw projektowych
- pomiary uzupehniajace
-Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” (Dz.U.
Nr 43 z dn. 14.05.1999 poz. 2373)
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegdtowego zakresu
1 formy projektu budowlanego (Dz.U. z 2003r Nr 120 poz. 1133)
- Decyzja o uwarunkowaniach §rodowiskowych Nr RG.7624-9/09 z dn. 20.08.2009.r. wydana
przez Wojta Gminy Mielnik.
- Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego Nr GR.7331-4/09 z dnia
01.10.2009.r. wydana przez Wojta Gminy Mielnik.
- uzgodnienia z Inwestorem
2. Przedmiot, cel i zakres opracowania.

Opracowanie obejmuje projektowane wykonanie robdt budowlanych dla przebudowy
skrzyzowania ulicy Krélewskiej (droga powiatowa nr 1784B Radziwitdéwka — Mielnik) odcinek
dlugos$ci 269,0m z ulica Przemystowa (droga powiatowa nr 1785B Mielnik — Mgtna -
Adamowo) odcinek dtugosci 47,0m. zlokalizowanego w Mielniku gm. Mielnik pow.
siemiatycki.

Przebudowa ma przede wszystkim na celu:
—  poprawe¢ warunkow komunikacyjnych oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszych
dzigki dostosowaniu parametrow technicznych ulic w rejonie skrzyzowania do obowiazujacych
warunkow technicznych wg Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i
ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 z dn. 14.05.1999 poz. 2373)
— poprawg stanu technicznego ulicy Krolewskiej i ul. Przemystowej - drég powiatowych,
—  korekte przebiegu ulicy w planie i profilu oraz usunig¢cie nier6wnosci nawierzchni i
zadotowan dla poprawy komfortu jazdy, zmniejszenia hatasu,
—  poprawg odwodnienia
Teren w granicach istniejacego pasa drogowego potozony jest w obrebie Mielnik gm. Mielnik,
pow. siemiatycki, woj. podlaskie, na dziatkach o numerach ewidencyjnych gruntu 6708, 6106 —
ul. Krélewska, numer ewidencyjny 6012 - ul. Przemystowa - w istniejacym pasie drogowym.
Catkowita diugos¢ ulic przewidzianych do przebudowy objetych niniejszym opracowaniem
WYynosi:
- ul. Krélewska - 269 mb
- ul. Przemystowa - 49mb
3. Charakterystyka stanu istniejacego

Teren objety opracowaniem znajduje si¢ w miejscowosci Mielnik, na dzialkach stanowiacych
pas drogowy drég powiatowych ul. Krolewskiej o nr ewidencyjnych gruntu 6708, 6106 i ul.
Przemystowej o nr ewidencyjnym gruntu 6012. Przebiegaja one przez teren oznakowany jako
zabudowany. W km 0+049,00 strona prawa wystgpuje skrzyzowanie z ul. Przemystowa. W km
0+109,16 strona lewa wystepuje skrzyzowanie z ul. Sadowa. W km 0+255,30 strona lewa wystepuje
skrzyzowanie z droga boczna uzytkowana jako dojazd do pdl. Po lewej stronie ulicy Krolewskiej od
poczatku trasy do skrzyzowania z ulica Sadowa wystepuje geste zadrzewienie, po prawej stronie do
skrzyzowania z ul. Przemystowa nieuzytki, a w dalszej odleglosci las, za$ na dalszym odcinku po
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prawej stronie zabudowania na nieruchomosci Oddziatu Strazy Granicznej, od strony ulicy ogrodzenie
trwate. Po stronie lewej zabudowa nie wystgpuje.

Ulica Krolewska w planie posiada jedno widoczne zalamanie ztagodzone tukiem kotowym
R=100m. Duzy spadek podtuznych ulicy Krolewskiej na dojezdzie do skrzyzowan — max i=6,7%, kat
skrzyzowania ulicy Przemystowej z ulica Krolewska ok. 45° ztagodzony dla skrecajacych w prawo
tukiem kolowym o R=60m powoduja, Ze taka sytuacja powoduje brak widocznosci dla pojazdow
wyjezdzajacych z ul. Przemystowej na ul. Krolewska i stwarza duze zagrozenie wypadkowe.

Spadki podtuzne istniejacej niwelety jezdni ul. Krolewskiej wahaja si¢ w granicach od 2% do
6,7%. Luk pionowy wypukty 0 R=950m cz¢Sciowo pokrywa sig z tukiem poziomym.

Drogi posiadaja przekroj uliczny, szeroko$¢ jezdni o nawierzchni bitumicznej od 5 do 7 m. Na poczatku
trasy po stronie prawej przy skrzyzowania z ul. Przemyslowa wystepuje krotki odcinek chodnika z
kostki brukowej betonowej szer. ok. 2,2m w stanie dobrym, za$ po lewej stronie od poczatku
projektowanego odcinka do skrzyzowania z ul. Sadowa chodnik szer. ok. 1,80m o nawierzchni z ptytek
betonowych 35x35x5cm oraz 50x50x7 w stanie ztym. Plytki chodnikowe spekane, poklawiszowane, z
ubytkami. Na pozostalych odcinkach chodnik nie wystepuje, mimo iz ulice obramowane sa
kraweznikami. Krawezniki wyboczone, zaniZzone, spgkane, potamane, z wykruszeniami. Wskazana jest
wymiana obramowania jezdni oraz wykonanie chodnika dla poprawy bezpieczenstwa ruchu pieszych.
Istniejaca nawierzchnia bitumiczna posiada nierownosci w profilu podluznym 1 poprzecznym,
wystepuja wykruszenia przy krawedzi jezdni po str. prawej. Spadki poprzeczne sa nienormatywne.
Szeroko$¢ pasa drogowego waha si¢ w granicach od 18,0m do 32m,

Odwodnienie odbywa si¢ poprzez sptyw wod opadowych i roztopowych wzdtluz krawedzi jezdni
i dalej rowami trawiastymi do naturalnych odbiornikéw wody. Z uwagi na wystgpowanie na tuku
poziomym kraweznikow po wewngtrznej stronie tuku sptyw wody do rowow jest utrudniony, nast¢puje
on w koncowym odcinku trasy. Wskazana poprawa odwodnienia jezdni poprzez wykonanie $ciekéw
podchodnikowych.

Brak jest oznakowania poziomego ulic. Istniejace oznakowanie pionowe wymaga czg§ciowo
wymiany na nowe lub przestawienia oraz uzupelnienia. Wskazane jest wykonanie nowego
oznakowania poziomego oraz uzupehienie pionowego, w szczegdlnosci na dojazdach do skrzyzowan i
na nich samych, uwzgledniajacego parametry geometryczne ulic po wykonaniu przebudowy
skrzyzowania. Brak wyznaczonego przejscia dla pieszych przy skrzyzowaniu ulicy Krolewskiej z ul.
Przemystowa.

W pasie drogowym ulicy znajduje si¢ uzbrojenie podziemne i nadziemne: podziemne
kablowe linie telefoniczne, stupowa linia energetyczna (o$wietleniowa), podziemne kablowe
linie energetyczne, przytacze gazowe, wodociag. Szczegdtowe ich usytuowanie pokazano na rys.
Nr 1 (Projekt zagospodarowania terenu). Uzbrojenie istniejace zostalo pokazane kolorowymi
wyrdznikami lub opisane symbolami na projekcie zagospodarowania terenu.

W pasie drogowym ulicy Krélewskiej oraz Przemystowej rosna drzewa w niewielkiej
ilosci, lecz nie planuje si¢ ich wycinki, jedynie ewentualne podcigcie konarow dla zapewnienia
prawidtowej skrajni drogi i widoczno$ci. W pasie miedzy jezdnia ul. Krélewskiej a ogrodzeniem
nieruchomosci Oddziatlu Strazy Granicznej wystgpuje trawnik.

W pasie drogowym ulicy Krolewskiej i Przemystowej woda gruntowa wystepuje na glgbokosci
ponizej 2m. Odwodnienie powierzchniowe dobre, brak szczelnych poboczy. W podtozu
wystepuja piaski srednioziarniste (ul. Przemyslowa) gliny zwigzle, gliny piaszczyste o 1,<0,25
(ul. Krolewska) nalezace do gruntow matowysadzinowych, wigc do obliczen konstrukeji
nawierzchni przyjeto podtoze gruntowe nadajace si¢ do posadowienia nawierzchni drogowej w
grupie nosnosci G 3 dla przecigtnych warunkéw gruntowo wodnych.
4.0 Rozwigzania projektowe
4.1. Plan sytuacyjny

Przyjeto dotychczasowy przebieg ulicy Krolewskiej, dokonujac niewielkiej korekty w planie
wynikajacej z zastosowanego wyokraglenia tukiem poziomym zatamania trasy w km 0+65,51.
Zaprojektowano zmiang geometrii skrzyzowania ulicy Przemyslowej z ulica Krolewska
poprawiajaca widoczno$¢ pojazdom wyjezdzajacym z ul. Przemyslowej. Istniejaca wysepka
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rozdzielajaca kierunki ruchu w lewo i prawo przewidziana jest do likwidacji, z uwagi na zla
widoczno$¢ dla pojazdow skrecajacych w prawo z ul. Przemystowej w ul. Krélewska (kat ok.
45°) przy promieniu krawedzi jezdni R=60m. Dla ochrony ruchu pieszego w rejonie tego
skrzyzowania zaprojektowano po prawej stronie ulicy Krolewskiej oraz Przemyslowej brakujacy
chodnik. Szeroko$¢ jezdni ulic nie ulega zmianie.

Zaprojektowano zatamania ztagodzone tukami kotowymi: na ul. Krélewskiej R=120m oraz
na ul. Przemystowej str. lewa R=15m. Lokalnie zaprojektowano niewielka korekte przebiegu
drog w planie zwiazana z likwidacja istniejacej wysepki, oraz wykonaniem poszerzenia na tuku.
Spadek poprzeczny na prostej — daszkowy 2%, na tuku — jednostronnny 5%, zmiana spadku z
daszkowego na jednostronny na prostych przejsciowych o L=30m.

Zjazdy publiczne do przyleglych nieruchomosci pozostawiono bez zmian w stosunku do
istniejacej lokalizacji. Szeroko$¢ zjazdow publicznych nie mniejsza niz Sm, w tym jezdnia o
szerokosci od 3,5 do 5Sm, przecigcie krawedzi nawierzchni zjazdu i ulicy wyokraglone tukiem
kotowym o promieniu 5,0m.

Projektowana szerokos¢: jezdni 7,0m a w na koncu trasy zwezenie do 5,75m, szerokosc
chodnikéw - zmienna od 1,5m do 2,0m. Na koncu projektowanej trasy przewidziano parking o
szerokosci 5,0m 1 dlugosci 18,6m na siedem miejsc parkingowych. Pod parkingiem na
istniejacym rowie przydroznym zaprojektowano przepust z rur zelbetowych @50, wlot 1 wylot
wzmocniony $ciankami czolowymi z betonu.

4.2. Profil podluzny

Zaprojektowano niweletg osi jezdni majac na uwadze:

— jak najmniejsze wyréwnanie uwzgledniajace istniejace spadki poprzeczne oraz podluzne
jezdni;

— zachowanie pochylen podtuznych zapewniajacych dobry sptyw wéd opadowych,

— dopasowanie do istniejacego zagospodarowania terenu pasa drogowego, niwelety
nawierzchni ulic bocznych, zjazdow do przylegtych nieruchomosci.

Projektowana niweleta posiada zalamania dostosowane do dotychczasowego jej
przebiegu tj. w granicach 2,6%% do 6,6%. Zalamania o roznicy spadkow powyzej 1%
wyokraglono tukiem pionowym wklgstym o R= 3000m oraz wypuktymi o R=950m, R=800m
oraz R=700m. Promienie powyzsze zapewnia odpowiednia widoczno$¢ przy ruchu pojazdow i
pieszych.

Na wlotach drég bocznych projektuje si¢ wykonanie nawierzchni w nawiazaniu do
rzednych wysokos$ciowych nawierzchni tych drog na granicy projektowanych robot.

4.3. Konstrukcja nawierzchni

Przewidziano wykorzystanie istniejacej konstrukcji nawierzchni jezdni, wyréwnujac ja
betonem asfaltowym. W miejscach poszerzenia przewidziano wykonanie nowej podbudowy.
Cato$¢ nawierzchni jezdni zostanie pokryta warstwa $cieralng z betonu asfaltowego.
Projektowane konstrukcje nawierzchni:

Jezdnia ulicy Krolewskiej 1 Przemystowej - konstrukcja nawierzchni jezdni z wykorzystaniem

istniejace;j:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. Scm

- warstwa wyrdwnawcza z betonu asfaltowego grubos¢ zmienna wedlug faktycznych
potrzeb

- spadek poprzeczny jezdni na prostej daszkowy 2% na tuku prawostronny — 5%

- obramowanie krawgznikami betonowymi 15x30cm na tawie betonowej z oporem

Jezdnia ulicy Krdlewskiej i Przemystowej na poszerzeniach:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. Scm

- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego gr. 7cm;

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm;

- warstwa z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa gr 15cm;

- warstwa mrozochronna z kruszywa naturalnego gr. 25 cm
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- spadek poprzeczny jezdni na prostej daszkowy 2% na tuku prawostronny — 5%

- obramowanie krawgznikami betonowymi 15x30cm na fawie betonowej z oporem

Chodniki strona prawa:

- kostka brukowa betonowa gr. 6 cm

- podsypka cementowo piaskowa gr. Scm

- obramowanie obrzezami betonowymi 6x20cm

- spadek poprzeczny chodnikéw jednostronny, nachylenie w strong jezdni - 2%

- kolor kostki grafit, na azylu przy przejsciu dla pieszych czerwony, dopuszcza si¢ zmiang
koloru przez Inwestora lecz obowiazkowo na kolor z kostki odrézniajacej si¢ kolorystycznie.

Chodniki strona lewa ul. Krolewskiej

- zwirowe gr. 10cm, spadek 6%

Parking:

- kostka brukowa betonowa gr. 8 cm

- podsypka cementowo piaskowa gr. Scm

- kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie gr. 25cm

- grunt stabilizowany cementem o Rm=1,5MPa gr. 10cm

- warstwa mrozochronna z kruszywa naturalnego gr. 25cm

- obramowanie krawgznikami betonowymi 15x30cm na fawie betonowej z oporem

- spadek poprzeczny jednostronny - 2% nachylenie w strong jezdni

- kolor kostki grafit, linie segregacyjne miejsc postojowych kolor czerwony albo zolty
dopuszcza si¢ zmiang koloru przez Inwestora obowiazkowo z kostki odrozniajacej sig
kolorystycznie.

Pod nowymi chodnikami i parkingiem nalezy usuna¢ warstwg¢ humusu oraz zastapi¢ ja

kruszywem naturalnym mrozoodpornym (piaskiem).

Szczegotowa konstrukcj¢ nawierzchni jezdni, chodnikow i parkingu pokazano na przekrojach

normalnych bedacych zatacznikami graficznymi do niniejszego opracowania.

4.4. Istniejace uzbrojenie terenu

- kablowe linie telefoniczne, podziemne kablowe linie energetyczne, gazociag, wodociag— nie

wystepuje kolizja z w/w urzadzeniami

- shupowa linia energetyczna (oSwietleniowa) - W poblizu stupdw energetycznych i

telekomunikacyjnych oraz napowietrznych przewodow nad ulica nalezy zwroci¢ szczegdlna

uwage na odleglo$ci od nich oraz wysoko$¢ zwisajacych przewodow. Bezwzglednie unika¢ w

tych miejscach postoju i pracy sprz¢tu oraz roztadunku dowozonych materiatow.

- Stup os$wietleniowy na wysepce skrzyzowania ul. Przemystowej z ul. Krolewska — koniec linii

oswietleniowej — przewidziany do demontazu.

Poniewaz pas drogowy jest zagospodarowany, a zmiany beda polega¢ na wykonaniu nowych

nawierzchni i drobnych korektach przebiegu krawedzi jezdni, nie wystgpuja kolizje z
wystepujacymi w pasie urzadzeniami technicznymi i obiektami nie zwigzanymi z uzytkowaniem
drogi.
4.5. Odwodnienie: Odwodnienie odbywac¢ si¢ bgdzie w sposob dotychczasowy, zgodnie z
dotychczasowym kierunkiem splywow wod powierzchniowych. W celu jego poprawy projektuje
si¢ wykonanie nowych $ciekéw przykraweznikowych podchodnikowych po stronie prawej
ul. Krolewskiej odprowadzajacych wodg z jezdni do rowdw przydroznych;, ktore pokazano na
Projekcie zagospodarowania terenu (Zalacznik rysunkowy Nr 1 do niniejszego opracowania).
Ponadto pod parkingiem na istniejacym rowie przydroznym pod nawierzchnia przewidziano
przepust zelbetowy @ 50. Zaleca si¢ zastosowac kielichowe Zelbetowe rury — typu WIPRO @50
z uszczelkami gumowymi.

Zasypka przepustu

Jako material zasypki przepustu nalezy stosowaé zwiry, pospotki i piaski co najmniej $rednie.
Zasypke nad przepustem nalezy ukltada¢ jednoczesnie z obu stron przepustu, warstwami
jednakowej grubosci z jednoczesnym zaggszczeniem wedlug wymagan dokumentacji

4z6




projektowej lub SST. Wskazniki zaggszczenia gruntu w wykopach i nasypach nalezy

przyjmowaé wg PN-S-02205
Izolacja przepustu
Scianki czotowe od strony zasypki oraz rury zaizolowa¢ poprzez dwukrotnie smarowane

lepikiem asfaltowym na goraco, lub innymi materiatami zaakceptowanymi przez Inspektora

Nadzoru. Na stykach rur zastosowa¢ opaske z papy asfaltowej izolacyjnej o szer. 20cm na

lepiku. Dopuszcza sig¢ stosowanie innych rodzajow izolacji po zaakceptowaniu przez Inspektora

Nadzoru. Elementy nie pokryte izolacja przed zasypaniem gruntem nalezy smarowac

dwukrotnie lepikiem bitumicznym na goraco.

5. Roboty ziemne

Roboty ziemne wynikaja z wykonania koryta pod konstrukcj¢ jezdni na poszerzeniu,
chodnikéw,  krawezniki, obrzeza. SzczegOlowe ilosci robdt ziemnych do wykonania
przedstawiono w przedmiarze robot. Przy wykonywaniu robo6t ziemnych nalezy przestrzegac

postanowien normy PN-S-02205:1998 ,,Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i

badania.” Niezbedne odstepstwa powinny by¢ uzgodnione z projektantem i uzasadnione w

dokumentacji powykonawczej oraz potwierdzone przez nadzor.

6.Gospodarka zielenig.

Realizacja inwestycji nie wymaga wycinki istniejacego drzewostanu, jedynie z uwagi na
bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz zapewnienie widoczno$ci mozna w razie potrzeby
wykona¢ podcinke konarow drzew - rosnacych w pasie drogowym ulicy. Istniejace w pasie
drogowym drzewa nalezy obowiazkowo zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi.
Wierzchnia warstwa ziemi organicznej zdejmowana lokalnie 1 w niewielkich ilosciach, powinna
by¢ odpowiednio zdeponowana i ponownie wykorzystana przy zagospodarowaniu terenow
zieleni pasa drogowego.

7. Rozbiorki.

Przewiduje si¢ rozbidrke¢ istniejacej wysepki, demontaz slupa os$wietleniowego na
wysepce, obramowania jezdni z kraweznikdéw oraz obramowania chodnikow z obrzezy, ktére sa
wyeksploatowane i nie nadaja si¢ do dalszego uzytkowania. Ewentualne nadmiary gruntu i
materialy z rozbiorki nalezy zagospodarowaé zgodnie z ustawa o odpadach. Urobek nalezy
odwiez¢ na miejsce wskazane przez Inwestora celem wykonania recyklingu.

8. Ochrona srodowiska. Rozwigzania chroniace srodowisko.

Wymagania obowiazujace w zakresie ochrony srodowiska w fazie realizacji inwestycji:

- Nalezy zabezpieczy¢ miejsca postoju cigzkiego sprzgtu oraz place skltadowania
materiatow budowlanych przed skazeniami substancjami ropopochodnymi

- Ewentualne nadmiary gruntu i materiaty z rozbidrki zagospodarowa¢ zgodnie z ustawa o
odpadach.

- Istniejace  w pasie drogowym drzewa zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami
mechanicznymi.

- Wierzchnia warstwa ziemi organicznej zdejmowana lokalnie i w niewielkich ilo$ciach,
powinna by¢ odpowiednio zdeponowana i ponownie wykorzystana przy zagospodarowaniu
terendw zieleni pasa drogowego.

- Odpady budowlane, w tym ziemia z wykopow 1 gruz budowlany powinny by¢
segregowane 1 skladowane w wydzielonym miejscu oraz regularnie odbierane przez
odpowiednie podmioty.

- W celu zminimalizowania ucigzliwo$ci w czasie prowadzenia robdt drogowych nalezy
zastosowac sprzet budowlany spetniajacy prawne wymagania akustyczne, a czas jego pracy
zoptymalizowac, aby ograniczy¢ liczbg przejazddéw cigzkich pojazdow i maszyn.

- Harmonogram robdt tak opracowa¢, aby wykonywanie prac ,.glosnych” zwiazanych z
realizacja przedsigwzigcia w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej prowadzi¢ w porze dnia
(600_2200).




Teren planowanego przedsigwzigcia nie znajduje si¢ w obszarze podlegajacym ochronie Natura
2000. Przebudowa skrzyzowania ulic Krolewskiej z ul. Przemystowa nie spowoduje zagrozen
dla srodowiska. Realizowana bedzie w granicach istniejacego pasa drogowego drog
powiatowych 1 funkcja tego terenu nie ulegnie zmianie. Pas drogowy jest wydzielony w danej
lokalizacji od wielu lat, ulice rowniez. Dla tego przedsigwzigcia Inwestor uzyskal Decyzje o
uwarunkowaniach $rodowiskowych Nr RG.7624-9/09 z dn. 20.08.2009.r. wydana przez Wojta
Gminy Mielnik. ktora stwierdza, ze w/w przedsigwzigcie nie spowoduje zagrozenia zdrowia i
zycia ludzi, nie spowoduje uciazliwosci dla terenéw sasiednich, zwigkszona zostanie
widoczno$¢ w rejonie skrzyzowania ulic, poprawi to plynno$¢ ruchu pojazdé oraz
bezpieczenstwo w rejonie skrzyzowania, skutkiem czego bedzie zmniejszone negatywne
oddziatywanie na srodowisko (obnizenie emisji hatasu spalin i zapylenia).

9. Bezpieczenstwo i ochrona zdrowia.

Oddzielne opracowanie informacji do planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

10. Opracowanie geodezyjne.

Punkty glowne osi trasy zostaly zastabilizowane, a ich zestawienie wraz ze wspotrzednymi
geodezyjnymi zawarte jest w czg$ci rysunkowej niniejszego projektu.

11. Projekt stalej organizacji ruchu.

Opracowany zostat ,Projekt stalej organizacji ruchu po przebudowie skrzyzowania ul.
Kroélewskiej z ul. Przemystowa w Mielniku” bedacy odrgbnym opracowaniem.

12. Organizacja roboét

Do obowiazkéw Wykonawcy robot nalezy opracowanie harmonogramu robot,
uzgodnienie go z Inwestorem, nast¢pnie na podstawie tego harmonogramu opracowanie
Projektu organizacji ruchu na czas robdt przy przebudowie skrzyzowania, uzyskanie
niezbednych opinii 1 uzgodnien wymaganych przepisami szczegdlnymi, a nastgpnie
przedstawienie go do zatwierdzenia Staro$cie siemiatyckiemu. Roboty budowlane w pasie
drogowym drog powiatowych oznakowac¢ zgodnie z tym opracowaniem.

Roboty nalezy tak zorganizowac, by umozliwi¢ w razie potrzeby dojazd pojazdéw Strazy
Pozarnej do obiektow przyleglych i powiadomi¢ ja o terminach wykonywania robot
utrudniajacych przejazd. Ciagi chodnikéw nalezy wykonywaé odcinkami zamykajac je na czas
robot dla ruchu pieszego oraz zapewniajac skierowanie ruchu pieszego inna trasa, omijajaca
miejsce prowadzonych robot.

13. Inne konieczne dane wynikajace ze specyfiki, charakteru i stopnia skomplikowania
obiektu budowlanego lub robot budowlanych

Przebudowa skrzyzowania ul. Krélewskiej z ul. Przemystowa w Mielniku nie nalezy do
skomplikowanych inwestycji. Przewidziane roboty beda wykonywane w tradycyjny sposob jak
dla realizacji tego typu robot drogowych. Przyjete rozwiazania techniczne i technologiczne
odpowiadaja obowiazujacym normom i wymaganiom w tym zakresie. Bedzie realizowane
tradycyjnymi i powszechnie stosowanymi technologiami drogowymi.

Bielsk Podlaski dn. 30 pazdziernika 2009.r.
Sporzadzit:
mgr inz. Pawet Czerwacki

mgr inz Mirostaw Jakubiuk
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